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1 Introducere si metodologie de lucru

1.1 Scopul si rolul documentatiei

Planul de mobilitate urband durabila (PMUD) este un document necesar dezvoltarii urbane pe
termen lung, cu efecte benefice asupra dezvoltarii economice si sociale a municipiului Hunedoara
si a zonei sale functionale. Acest document este atat o cerintd in vederea atragerii de fonduri
nerambursabile pentru dezvoltare urbana, dar si o necesitate si o prima solutie pentru abordarea in
mod integrat si strategic a problemelor legate de trafic, fie ca vorbim de persoane, fie ca vorbim de
marfuri, precum si a problemelor de mobilitate urbana intra urbana si cu zonele adiacente. Acest
document vine sa raspunda cerintelor actuale si viitoare de mobilitate, se pune astfel de acord cu
documentele europene de planificare si reprezintd un demers necesar pentru implementarea unor
modele si sisteme flexibile de gestiune a mobilititii, adaptate nevoilor reale de la nivelul
municipiului Hunedoara.

Un asemenea demers trebuie sustinut de municipalitate, dar si de ceilalalti actori locali, care trebuie
s Inteleagd ca un oras precum Hunedoara nu are sanse de reusita doar dacd gestioneaza eficient
probleme de trafic si mobilitate si implementeaza modele de trafic adaptate cerintelor actuale si
viitoare.

Acest document este si un mijloc de integrare a celorlalte documente realizate la scala teritoriala si
locald si care, in lipsa unui Plan Urbanistic General neactualizat ramane singurul instrument de
planificare si dezvoltare urbana.

Documentul de fatd a preluat elementele de mobilitate prezente in Planul de Amenajare a
Teritoriului National, Planul de Amenajare a Teritoriul Judetean. De asemenea, se tine cont de
Master Planul General de Transport si de documentele de planificare nationala, regionald si
judeteana.

Planul de mobilitate urbana durabila preia, de asemenea elementele de mobilitate urbana incluse Tn
documentul de planificare strategicé de la nivelul Municipiului Hunedoara, si anume Strategia de
dezvoltare durabild a Municipiului Hunedoara 2014 — 2020, aprobatd de Consiliul Local al
Municipiului Hunedoara in anul 2013.

PMUD Hunedoara vine cu o noud abordare a dezvoltarii, pornind de la cerintele europene in
domeniu, atat la nivel strategic, cat si operational, si anume:

Trecerea de la la

un accent pus pe trafic si fluxuri auto un accent pus pe oameni si pe modurile de
=> deplasare ale acestora in oras

de la un obiectiv de studiu legat de accesibilitate si cresterea calititii vietii urbane

capacitati de trafic auto

concentrarea pe un singur tip de cautarea solutiilor pentru echilibru multi-modal

transport =>

investitii in infrastructura actiuni integrate de nivel social-tehnic si
=> cultural, menite sa re-cupleze oamenii la spatiul
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destinat deplasarii, in sensul unei dezvoltari
durabile, prietenoase cu mediul

documente sectoriale (pe probleme documente de planificare complementare
restranse de circulatie si trafic) => (functionand in sistem) si finalizate prin politici
si masuri concrete
planuri bazate pe zona administrativa planuri legate de functionarea modelelor de
— deplasare
planificare realizatd de ingineria o planificare realizatd multi-disciplinar, in
traficului rutier echipe mixte
planificare realizata de experti o planificare participativa si la decizii comune,

=> luate Tn mod transparent

un management bazat pe -evaluare management bazat pe monitorizare continua si
limitata a impactului => imbunétitirea proceselor

1.1.1 Aspecte metodologice

In legislatia nationala, conform Legii 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul,
actualizatd in iulie 2013, Planul de mobilitate urbana (PMU) reprezinta instrumentul de planificare
strategicd teritoriala prin care sunt corelate dezvoltarea teritoriald a localitatilor din zona
periurband/metropolitana cu nevoile de mobilitate si transport al persoanelor, bunurilor gi marfurilor.

Conceptul PMUD a fost introdus in practica din Romania in anul 2014 pentru orasele mari — cei opt poli
de crestere din Romania. Principalele mari orase din Romania au primit asistentd tehnicd pentru
elaborarea PMUD, avand astfel sansa de a modela sistemele lor de transport urban si metropolitan intr-
un mod integrat veritabil, raspunzand la nevoile de mobilitate ale unitatilor economice si comunitatilor.
Acest lucru a deschis poarta marilor provocari pentru autorititile locale, mediul de afaceri si
profesionistii planificarii de mobilitate, chemati sa lucreze impreuna intr-un dialog real cu cetatenii,
diversele comunitati si organizatii de interes public.

In cazul Romaniei sincronizarea si armonizarea actiunilor si reglementarilor PMUD, PUG si PAED la
nivel regional si de oras pot reprezenta factorii de stimulare coerenta a politicii de dezvoltare urbana si
teritoriald. Numai astfel oragele si regiunile Romaniei au o sansa reala pentru o dezvoltare durabild a
mobilitatii n viitor, dacd conceptul PMUD se va armoniza cu cele mai inteligente bune practici europene
de dezvoltare a mobilitatii durabile.

Tabel 1 - Ecosistemul de mobilitate urbani. Sursa: adaptare dupa Urban mobility blueprint Business strategies in an
emerging ecosystem Global Automotive Center

Schimbare de paradigma — de la centrare pe vehicul la acces la
mobilitate — flexibilitate, sa fie permis, convenabil si la cost redus
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O singura interfata
pentru plata

Tehnologie integrata

Moduri de transport
public si personal

Operatorii modurilor de
transport

Pentru elaborarea documentului strategic respectd cerintele Ghidului pentru dezvoltarea si
implementarea Planurilor de Mobilitate Urband Durabila publicat de Comisia Europeana in lanuarie
2014 si este realizat conform Legii 350/2001 privind amenajarea teritoriului $i urbanismul, actualizata

n iulie 2013.

De asemenea a fost avutd in vederea metodologia prezentatd in documentul Comisiei Europene,
”ORIENTARI - Dezvoltarea si implementarea unui plan de mobilitate urbana durabila”.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila 2016-2023
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@ Commit to overall sustainable mobility principles
@ Assess impact of regional/national framework
@ Conduct self-assessment

“We want to
@ Review availability of resources

and quality
1dentify new challenges of life for our @ Define basic timeline
113 for next SUMP generation citizens!" 1 Determing §
11. Learn the our potentiall Identify key actors and stakeholders
1041 Manage plan implementation lessons for l;"“:"‘“l Look beyond your own
UM boundaries and responsibilities
102 Inform and engage the citizens Stiive forpoticy coordination and
10. Ensure an integrated planning approach
fo3) Checkprogress towards proper manage- A
achieving the objectives Tantand Plan stakeholder and citizen
communication |Mplementing Preparing Iniclvement
Milestone: the plan well Agree on workplan and
SUMP management arrangements
document Prepare an analysis of
adopted \ . problems and
9. Adopt Sustainable a opportunities
o) Checkthequality | sustainable Urban 31,?"&;'!“&‘ ; @ Develop scenarios
of the plan Urban Mobility Mobili and develop
Plan obility scenarios 2
9.2 Adoptthe plan Plannin Milestone:
) anning Analysis of problems.
o Create ownership ) & opportunities concluded
of the plan Rational and
ssuld ) Elaborating transparent N
SR monitoring and the plan goal setting 4. Develop. a) Developacommon vision of
Arrange for monitoring acommon mobility and beyond
8.1 3 assessment into om
and eialiation the plan vision 42) Actively inform the public
7.Agree 5.5et
on clear SRS
7.1 Assign ibilities and e priorities and > e i
nd allocats 6.Develop measurable 5.1 Identify the priorities for mobility
7.2) Prepare an action and budget plan budgets effective targets
9 packages of 5.2 Develop SMART targets
measures
6.1 Identify the most effective measures
6.2 Learn from others' experience
Milestone:
Measures 63 Consider best value for money
identified

64 Use ies and create i

packages of

Figura 1 - CE, Orientiri - Dezvoltarea si implementarea unui plan de mobilitate urbana durabila

Pentru 0 buna comunicare a fost realizata o platforma de lucru a proiectului, la care au avut acces toti
experti. Pentru a buna vizibilitate a proiectului a fost realizata a pagina de facebook a proiectului -
https://www.facebook.com/PMUD.Hunedoara/?fref=ts

In perioada octombrie 2015 — ianuarie 2016, conform graficului intern de lucru, coroborat cu
disponibilitatea actorilor locali pentru intélniri de lucru, consultare, interviervare, au fost derulate
activitati de culegere de date, analiza, consultare populatie, dupa cum urmeaza:

Diagnosticarea sistemului existent de mobilitate si transport, al infrastructurilor, dotarilor si
fluxurilor de trafic — analiza documente existente, site-uri de specialitate, vizite de lucru, google

maps;

Evaluarea nivelului de disfunctionalitate — interviuri, analize documente de specialitate;
Analiza evolutiei/ modificarii cererii de transport tindnd seama de dezvoltarea functionala,
socio-economica si urbanistica a zonelor urbane — analiza documente strategice, vizite de teren;
Analiza infrastructurii existente, a zonarii urbane, a retelelor de transport si a relatiilor in
teritoriu — analiza documente de specialitate, date statistice de la actori locali, judeteni, analize
documente strategice locale, regionale, judetene, nationale

Verificarea documentelor relevante de la nivel regional, national si realizarea unei baze de date

interne de lucru.

e Stabilirea unor exemple de buna practica — baza de date

Planul de Mobilitate Urbana Durabila 2016-2023
Municipiul Hunedoara
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o Evaluarea nevoilor privind mobilitatea, accesibilitatea — aplicarea de chestionare, interviuri,
intalniri de lucru, discutii cu personalul din primarie, politia rutiera, compania de transport;

Pentru strAngerea de date au fost consultate site-uri de specialitate cu informatii statistice, au fost
transmise adrese catre mai multe institutii publice si private, au fost realizate vizite in teren, au fost
realizate interviuri.

Tn perioada februarie — aprilie 2016 a continuat faza de stringere de date, concomitent cu urmitoarele
activitati:

e Modelarea prognozelor de mobilitate, transport si trafic prin dezvoltarea si calibrarea unui
model matematic de trafic;

o Elaborarea de scenarii, a viziunii de dezvoltare, a planului de actiune;

e Consultarea actorilor locali privind scenariile de dezvoltare, lista de proiecte;

e Elaborare document PMUD — volumul I si volumul II;

O alta etapa importantd derulatd in perioada ianuarie-martie 2016 a fost colectarea de date de la
populatie. Raspunsurile cetdtenilor la intrebarile cu privire la mobilitatea Tn municipiul Hunedoara au
conturat si confirmat aspectele care necesitd imbundtatiri sau reorganizari. Concomitent echipa de
proiect a facut masuratori pe teren pentru a calibra modelul matematic de transport si pentru a determina
care sunt masurile necesare a fi impuse 1n materie de trafic rutier.

Pe parcursul procesului de elaborare a PMUD Hunedora, a fost realizata o analiza a conditiilor existente,
ducand la identificarea unui numar de probleme, asa cum sunt rezumate in partea de analiza. Dupa ce
au fost identificate problemele, s-a realizat un set de recomandari pentru abordarea aspectelor critice
identificate. Dupa elaborarea unei liste lungi de proiecte a fost realizatd o discutie la nivelul echipei de
proiect initial, apoi si cu beneficiarul, pentru a elimina acele proiecte care nu au efecte pe termen lung,
care nu pot fi finantate, alegandu-se acelea care au efect in cascada si care se impun a fi implementate
cat mai repede pentru a rispunde cerintelor si pentru a preintimpina anumite nevoi de dezvoltare. In
cadrul procesului de analiza a listei extinse de proiecte, au fost eliminate acele proiecte considerate
nerealiste sau care nu au fost in conformitate cu obiectivele PMUD.

Prin urmare, a fost elaboratd o listd redusa de proiecte propuse care au fost propuse spre evaluare.
Proiectele au fost Impartite Tn mai multe temici, pentru fiecare tematica fiind elaborate fise de proiect,
care ofera informatii mai detaliate, respectiv: descrierea problemei, obiective, descrierea interventiei,
costurile estimate, constrangeri, riscuri, etc.

Etapa finald a constat in elaborarea planului de mobilitate urband durabila de catre echipa de proiect in
baza tuturor informatiilor colectate de la beneficiar, populatie si alte institutii.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila 2016-2023
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1.1.1.1 Aria geografica de acoperire a PMUD

PMUD Hunedoara acopera Municipiul Hunedoara si zona urbana functionala.

= = SEERE P /
Manerau— S
U T ;/ e \
SN / Buituri
: / v,
; N / Micro V. /
& g
\ / e
_ “Ricastia 1 { N e
X s / Micro/lll Micro IV \ 1
% ] < \ s
= ’ . \ !
g\ : % Micro VI Nord §
BN D) Micro I N N \ ;'%
7o / Micro\l) /
> ~ > i
A 5 Micro vl\H\ =7
g ) s Micro VI 56
5 Micred SWLMicto | >~
I} IS 7 OM ] A
!\‘ Centrul Vechi: v Microll oM/ Mitro Vil [ \f
= o = . {
! & A Micro T Micro ViI "
S Rt I ommic R\
Centrul Vechi ./ R Chizid b\
= flagtis ; - > o i
% = f
N 7| Centrul Vechi HUNEDOARA Ié<
o S Y 1Y s Chizid 7
=L Zlasti N TR R T / Chizid~— A P NS
= VR SR e A et
5 E“‘(‘l.un ; P 2 .\ =
3 s ;g Gheorghe Apostol .
o | N
74 /
Figura 2 -Municipiul Hunedoara si zona sa functionala
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1.1.2 Scopul si obiectivele Planului de Mobilitate pentru Municipiul Hunedoara

Scopul Planului de Mobilitate Urbana Durabila pentru municipiul Hunedoara este de a permite
pregatirea si implementarea proiectelor si masurilor finantate prin Programul Operational Regional 2014
—2020 (si programele operationale din viitoarele perioade de programare) si alte surse asociate bugetului
local, cat si pentru sustinerea implementarii unor proiecte de interes national care influenteaza
mobilitatea Tn aria de studiu.

Pentru necesitatile de modelare ale studiului de fata, aria de studiu considerata este intreaga UAT a
municipiului Hunedoara. Aria de studiu a fost divizatd in 10 zone dintre care 7 urbane. Zonele 1-4
reprezintd cartierele rezidentiale dense si zona centrala, zona 5 reprezintd zona sudica de case cu
densitate mica, zona 6 este aria fostului combinat, actualmente nepopulata, iar zona 7 reprezinta regiunea
nordica - Pestisu Mare. Zonele 8 si 9 se leaga de conurbatia activa (8 — Deva, 9 — Simeria), In timp ce
zona 10 indica intreagd arie inconjuratoare.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila 2016-2023
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Figura 3 - Zonificarea urbani Hunedoara

P.M.U.D. au fost analizate si propuse proiecte, luand in considerare necesitatile de mobilitate si anvelopa
bugetara disponibile pentru perioada 2016-2026.

Zona principald de studiu a Planului de Mobilitate Urbana Durabila este teritoriul administrativ al
municipiului Hunedoara, dar analiza este extinsa la diverse niveluri teritoriale, dupa cum urmeaza:

1. Zona principala de studiu — teritoriul administrativ al municipiului. Pentru aceast teritoriu s-
a utilizat o detaliere relevanta a datelor spatiale, socio-economice si comportamentale. Aceasta
este si zona de colectare si analizd a datelor din teren.

2. Zona de analiza extinsa — cuprinde, pe langa municipiu, localitétile limitrofe cu care acesta are
relatii spatial-functionale si socioeconomice cu impact semnificativ asupra mobilitatii.

3. Context supra-teritorial — include intreaga zona din jurul municipiului, relatia cu municipiul
Deva, cat si cu alte centre urbane din Roménia, judetul Hunedoara si regiunea Vest, pentru care
este utilizat un nivel minim de dezagregare a datelor. Au fost luate in consideratie influentele si
conditionarile relevante de la nivel national si european.

Pentru evaluarea situatiei actuale au fost preluate prevederi din documentele strategice locale, respectiv:
Planul urbanistic general, Planul Integrat de Dezvoltare Urbana si Strategia de dezvoltare urbana, cat si
din documentele strategice sectoriale de la nivel judetean/regional/national si european.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila 2016-2023
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La elaborarea P.M.U.D. s-a avut in vedere corelarea cu documentele de planificare spatiala la
nivel national, judetean si local.
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1.1.3 Procesul participativ de elaborare. Consultarea publica
Echipa de proiect a elaborat un plan de sondaje, interviuri, anchete, astfel ca pe durata implementarii

au fost organizate atat de echipa de proiect, cat si de beneficiar direct, cat si cu sprijinul voluntarilor si
reprezentantilor altor organizatii publice (scoli, spitale, politia locala, etc).

Nr.crt

Tipul

Mijloace de transport

1.

Numararea
autovehiculelor

la fata locului /

fie filmarea lor

Numararea
autovehiculelor
automat

Descriere

(inclusiv biciclete, | 07.00
carute, etc) — 10.00
15.00
18.00

Perioada
propusa

5 zile

S-a derulat intr-o
zi lucratoare a
saptamanii in
perioada
decembrie -

februarie inclusiv

Inregistrare camere de supraveghere -
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Nr pers/zile
pers

3 pers/ 5 zile
+ 1 zi
centralizare
tabelara

2 zile
lucratoare, 1
Zi de
weekend
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3 Chestionar Au fost 22 - 24 | In trafic cu ajutorul | 3 persoane/ 3
ancheta intervievati noiembrie politiei , 3 locatii @ zile + o zi
utilizatori conducatorii diferite centralizare
autovehicule autovehicule tabelarad
personale personale pentru a Excel a

vedea care este raspunsurilor
destinatia

calatoriei, durata,

etc

4 Chestionar Au fost 07.00 — Noiembrie - 3locatii 3 pers/3 zile
ancheta intervievate 09.00 decembrie + 0 zi
utilizatori TC persoanele din centralizare

statii — pentru a 15.00 - tabelara
identifica durata 1700 Excel a
calatoriei, motivul 3 Jile raspunsurilor
deplasarii, etc,

lucratoare

5 Chestionar Au fost postate pe | 3 luni Noiembrie 2015 Pe  site-ul  de
online pagina de —ianuarie 2015 | socializare al
PROBLEME facebook, proiectului, link de

chestionare pentru la site-ul primariei
populatie pentru a

fi identificate

problemele

privind

mobilitatea

6 Chestionar La finalul In  timpul Noiembrie - Chestionar de = Experti
participanti atelierelor de lucru = atelierului si = decembrie identificare echipa  de
ateliere de lucru = au fost distribuite = vizite probleme, proiect
si alte chestionare pentru | interviuri distributie in
organizatii identificarea organizatii institutii
publice/private  problemelor de publice si

mobilitate in | private
municipiul
Hunedoara

1.1.3.1 Primul atelier de lucru cu partile interesate locale

Un pas important Tn atingerea obiectivului contractului a fost constituirea grupului de lucru
consultativ cu care au fost discutate problemele de mobilitate din municipiul Hunedoara. Acest
lucru a fost posibil prin pregatirea si realizarea unui atelier de lucru in date de 20 noiembrie 2015. Au

fost prezente la intalnire peste 20 de persoane.
Grupul de lucru consultativ a fost compus din:

e reprezentanti ai primariei,
e reprezentanti ai spitalului municipal, ai scolilor si colegiilor,
e reprezentant al CFR,

Planul de Mobilitate Urbana Durabila 2016-2023
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e reprezentanti ai principalilor investitori din zona.

Dupa discutiile preliminare echipa de proiect a elaborat analiza diagnostic a municipiului Hunedoara.

1.1.3.2 Al doilea atelier de lucru cu pdrtile interesate locale

Ulterior Tncheierii etapei de colectare echipa de proiect a elaborat scenariile de dezvoltare propuse
beneficiarului si discutate in cadrul intalnirii din 14 martie 2016. In data de 21 martie 2016 a fost
organizat cel de-al doilea atelier de lucru cu grupul consultativ in cadrul caruia au fost prezentate
rezultatele etapei de colectare a datelor si au fost dezbatute scenariile de dezvoltare.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila 2016-2023
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1.2 Incadrarea in prevederile documentatiilor de planificare spatiala

1.2.1. Documente la nivel european

A. Tn Planul de Actiune pentru Mobilitatea Urbani, publicat in 2009, Comisia Europeani a propus
accelerarea adoptarii Planurilor de Mobilitate Urband Durabild in Europa, oferind material
indrumator, promovand schimbul de bune practici, identificind puncte de referintd si sustinand
activitati educationale pentru profesionistii din domeniul mobilitdtii urbane. Ministrii
transporturilor din UE sustin dezvoltarea Planurilor de Mobilitate Urband Durabila.

Concluziile Planului de Actiune pentru Mobilitatea Urbana din data de 24 iunie 2010
afirma ca, Consiliul Uniunii Europene:

”sustine dezvoltarea Planurilor de Mobilitate Urbana Durabild pentru orase si zone metropolitane
[...] siincurajeaza dezvoltarea stimulentelor de tipul expertizelor si schimbului de informatii,
pentru crearea unor astfel de planuri.”

4

B. In martie 2011, Comisia Europeani a emis Cartea Albi a Transporturilor - “Foaie de Parcurs
pentru un Spatiu European Unic al Transporturilor — Cétre un sistem de transport competitiv si
eficient din punct de vedere al resurselor” (COM(2011)0144 final).

Cartea Alba a Transporturilor propune:

posibilitatea transformarii Planurilor de Mobilitate Durabila intr-un proces de elaborare
obligatoriu pentru orase de o anumita dimensiune, in conformitate cu standardele nationale bazate
pe liniile directoare ale UE

g

posibilitatea unui cadru suport european pentru o implementare progresiva a Planurilor de
Mobilitate Urbana in orasele europene.

| 4

Aceasta Carte alba propune 20 de initiative concrete privind imbunatatirea transporturilor spre a fi
urmate n perioada 2011 — 2030. in ceea ce priveste obiectivele propuse mentionam:
» Eliminarea autovehiculelor ”alimentate in mod conventional” din transportul urban.
» Un procent de 50 % din transportul rutier de marfuri pe distante de peste 200km sa
fie transferat catre alte moduri de transport, cum ar fi transportul pe cale ferata sau pe
caile navigabile, cu ajutorul coridoarelor de transport marfa eficiente si ecologice
acestea contribuind la atingerea obiectivului de reducere cu 60% a emisiilor de GES
pana la mijlocul secolului.

C. Strategia Europa 2020. Patru dintre obiectivele tematice, care vor fi sprijinite din fondurile CSC
in vederea contribuirii la strategia Europa 2020 pentru o crestere inteligenta, durabila si favorabila
incluziunii, contin prioritati corespunzatoare de investitii specifice zonelor urbane (enumerate la
articolul 5 din propunerea de regulament privind FEDR).

Planul de Mobilitate Urbana Durabila 2016-2023
Municipiul Hunedoara

18



{

&1 g

PMUD HUNEDOARA
Orasul revine oamenilor!

“Este recomandat ca orasele sa combine actiunile sprijinite in cadrul prioritatilor sectoriale de
investitii specifice zonelor urbane (sa promoveze strategii pentru emisii scazute de dioxid de
carbon in zonele urbane, sa imbundatateasca mediul urban, sa promoveze mobilitatea urband
durabila, precum i incluziunea sociald prin sprijinirea regenerdrii fizice si economice a zonelor
urbane defavorizate) si sa le incorporeze in strategia integrata de dezvoltare urbanad a orasului in
vederea punerii in aplicare a principiului dezvoltarii urbane integrate”

D. Impreuna pentru o mobilitate urbana competitiva care utilizeaza eficient resursele (Comisia
Europeana, 2013, COM/2013/0913)

a. Se introduce conceptul de Plan de mobilitate urbana durabila si este construitd baza pentru
Platforma Europeand privind Planurile de Mobilitate Urbana Durabild, cu scopul sa
coordoneze cooperarea la nivelul UE privind dezvoltarea acestui concept si a
instrumentelor aferente.

E. O chemare la actiune privind transporturile de marfa in spatiul urban (Comisia Europeana,
2013)
a. Se pune accent pe urmatoarele patru dimensiuni: gestionarea cererii de transport de marfa
in spatiul urban; tranzitia catre alte moduri de transport; Imbunatatirea eficientei;
imbunatatirea vehiculelor si a carburantilor.

F. O chemare la actiune privind o mai buni reglementare a accesului vehiculelor in spatiul
urban (Comisia Europeana, 2013), document ce sublineaza urmatoarele aspecte importante:

a. Nevoia de abordare mai integrata si mai coordonata la nivelul Uniunii, Tn particular in
privinta unor aspecte precum dimensiunile vehiculelor, metodologiilor de control,
informare si comunicare precum si evaluare

b. Implementarea in mod corect a reglementarilor de acces, dezvoltate impreuna cu si
acceptate de catre actori ca parte a planificarii mobilitatii urbane durabile, poate fi un

G. Mobilizarea Sistemelor Inteligente de Transport pentru orasele UE (Comisia Europeana, 2013)
a. Sunt prezentate posibile imbunatatiri privind Sistemele Inteligente de Transport, care
trebuie vazute ca factori cu o contributie importantd pentru un sistem urban mai propice

mediului inconjurator, mai sigur si mai eficient.

H. Ghid pentru Dezvoltarea Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila (Ghid Comisia Europeana,
2014) — document ce sta la baza realizarii prezentului document.

I. Alte documente importante care face referire la planuri de mobilitate urbana:

» Carta verde pentru Transportul Urban European (Green Paper on European Urban
Transport), EC 2007, EP 2008
http://ec.europa.eu/transport/clean/green_paper_urban_transport/doc/2007 09 25 gp

urb an_mobility ro.pdf

» Planul European pentru Mobilitate Urbana (European Plan for Urban Mobility 2009-
2012), EC 20009.
http://ec.europa.eu/transport/themes/urban/urban_mobility/doc/apum_state of play.p
df

» European Action Plan for Freight Transport Logistics — 2007.
http://ec.europa.eu/transport/logistics/freight_logistics_action plan/doc/action_plan/2
007 _com_logistics_action plan_en.pdf

Planul de Mobilitate Urbana Durabila 2016-2023
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» Directive 2010/40/EU - on the framework for the deployment of Intelligent Transport
Systems (ITS) in the field of road transport and for interfaces with other modes of
transport, EP and the Council of European Union, 2010, Government Decision No.
835/2011.
» European Strategy for safety roads 2020 — “Towards a European road safety area: policy
orientations on road safety 2011-2020”, EC 2010.
http://ec.europa.eu/transport/road_safety/pdf/com_20072010_en.pdf
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Figura 4 - Diferite tipuri de resurse de informare si planificare a mobilitatii - http://ec.europa.eu/

1.2.2. Documente de planificare la nivel national, regional si judetean

»Planificarea spatiala este expresia spatiala a patru tipuri de politici: economice, sociale, ecologice si
culturale” (Carta europeana a amenajarii teritoriului — Carta de la Torremolinos, 1983).

O trasaturd notabila a planurilor de mobilitate urbana este impactul acestora asupra modului de
planificare a dezvoltarii in orase. Un plan cu adevarat integrat se concentreaza pe acele zone in care
cresterea economicd viitoare va avea loc, inclusiv in activitatea de dezvoltare rezidentiald sau comerciala
(si altele) si va oferi solutii de transport durabile pentru aceste zone. De asemenea, planificarea (la nivel
de dezvoltare urbana) va fi intreprinsa intr-un mod care se va alinia cu furnizarea de servicii de transport,
pentru a obtine o solutie integratd cu adevarat.

La nivelul tarii noastre, in scopul definirii unei viziuni cu privire la domeniile in care ar trebui sa se
investeasca cu prioritate in perioada de programare 2014-2020 din fondurile acordate de Uniunea
Europeana (reglementate de Cadrul Strategic Comun), recent au fost realizate o serie de strategii si
planuri, la nivel national, regional si local.

Documentele de planificare spatiald reprezinta sursa oficiald de informatii pentru intocmirea studiilor
de specialitate, dupa cum este mentionat in legea 350/ 2001, privind Amenajarea teritoriului si
urbanismul.

In conformitate cu articolul 7, principalul scop al amenajarii teritoriului il constituie armonizarea la
nivelul intregului teritoriu a politicilor economice, sociale, ecologice si culturale, stabilite la nivel
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national si local pentru asigurarea echilibrului in dezvoltarea diferitelor zone ale tarii, urmarindu-se
cresterea coeziunii si eficientei relatiilor economice si sociale dintre acestea .

Este de mentionat faptul ca, la nivelul tarii noastre, sprijinul legislativ pentru asigurarea mobilitatii
urbane este oferit prin Legea nr. 190/2013 privind aprobarea Ordonantei de Urgentd a Guvernului nr.
7/2011, pentru modificarea si completarea Legii nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al municipiului Hunedoara, precum si procesul acestuia de
elaborare, se subscriu normelor metodologice de aplicare a Legii 350/2001, aprobate prin Ordinul
233/26.02.2016 si publicate in Monitorul Oficial nr. 199/2016.

Conform prevederilor din Lege, Planul de mobilitate urbana, denumit in continuare P.M.U., reprezinta
0 documentatie complementara strategiei de dezvoltare teritoriala periurbana/ metropolitana si
Planului urbanistic general (P.U.G.) si constituie instrumentul de planificare strategica
teritoriala prin care este corelatd dezvoltarea spatiala a localitétilor si a zonei
periurbane/metropolitane a acestora cu nevoile de mobilitate si transport ale persoanelor si
marfurilor.

PMUD Hunedoara se va corela in mod direct cu propunerile de dezvoltare spatiald aferente Planului
Urbanistic General Tn vigoare, iar procesul acestuia de elaborare va fi structurat in trei etape distincte:

1. Etapal - Strategica;
2. Etapa 2 — Operationala;
3. Etapa 3 — de Monitorizare.

Tn cadrul PMUD pentru municipiul Hunedoara, sunt de interes in principal documentatiile: Strategia de
dezvoltare teritoriala a Romaniei 2030 si Planul de Amenajare a Teritoriului National (PATN), Strategia
de Dezvoltare Durabila a Municipiului Hunedoara, si Planul Urbanistic General.

Planul de Amenajare a Teritoriului National (PATN) are caracter director si reprezintd, conform
Legii 350/2011 cu modificarile ulterioare, sinteza a programelor strategice sectoriale pe termen mediu
si lung, prevederile acestuia fiind obligatorii pentru toate celelalte documentatii de amenajare a
teritoriului. PATN se constituie din mai multe setiuni: Retele de transport (Legea 363/2006), Ape
(Legea 171/1997), Zone Protejate (Legea 5/2000), Reteaua de localitati (Legea 351/2001, Studiu de
fundamentare pentru Reactualizarea retelei de localitati 2014), Zone de risc natural (Legea 575/2001),
Zone cu resurse turistice (Legea 190/2009).

Atat Programul Operational Sectorial (POS) privind Transportul 2007-2013, cat si Strategia pentru
transport durabil 2007 — 2013 — 2020 — 2030 elaborata de Ministerul Transporturilor impun
respectarea prevederilor Sectiunii 1 Transport a PATN. Totusi, Sectiunea 1 Transport a PATN nu
include recomandari prioritizate, ci mai degraba o listd consistenta de lucrari de transport ce se doresc
a fi efectuate, fara sa se propuna un termen de executie si fard sa fie facute repartizari de prioritate.
(World Bank, Consolidarea Capacitatii de Planificare Spatiala, 2013). Avand in vedere aceste aspecte,
precum si termenul de 10 ani de la elaborarea PATN Sectiunea I si existenta documentatiei
subsecvente Masterplan-ul general de Transport al Roméaniei, PMUD Hunedoara se va corela cu cel
din urma.
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Strategia de Dezvoltare Teritoriala a Romaniei 2030 este documentul care std la baza intregului
sistem de planificare spatiald (amenajarea teritoriului si urbanism) la nivel national fundamenténd astfel
documentele strategice de nivel regional, judetean si local (strategii de dezvoltare teritoriald , planuri de
amenajarea teritoriului, planuri de dezvoltare regionald) si documentatiile operationale (planuri de
urbanism, planuri de mobilitate urbana), precum si celelalte strategii de dezvoltare de la nivel national

cu relevanta si impact teritorial.

Figura 1 - Accesibilitate locald si conectivitate nationald — orizont 2035 (SDTR, 2015)

Planul de Mobilitate Urbana Durabila se va corela cu SDTR, masurile si proiectele acestuia fiind

subscrise urmatoarelor obiective specifice:

OS 1.1 Dezvoltarea unei retele de transport
eficienta si diversificata capabila sa asigure
gestionarea fluxurilor de oameni si marfuri
generate de schimburile economice intre
teritoriul national si pietele din spatiul
european.
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Propuneri focalizate pe optimizarea
retelei de transport locale la nevoile
actuale si viitoare de mobilitate;
Diversificarea optiunilor de transport
viabile si atractive pentru cetaten



OS 2.3 Cresterea atractivitatii spatiilor urbane
si rurale prin imbunatatirea functiilor
rezidentiale, dezvoltarea unor spatii publice de
calitate si a unor servicii de transport adaptate
nevoilor si specificului local.

OS 4.1 Protejarea patrimoniului si promovarea
masurilor de regenerare a capitalului natural.

OS 5.1 Consolidarea capacititii structurilor de
guvernanta la niveluri multiple si
diversificarea formelor de cooperare intre
structurile administratiei publice.

OS 5.2 Consolidarea instrumentelor de
planificare spatiala si a institutiilor cu rol in
gestionarea si planificarea proceselor de
dezvoltare a teritoriului (sau de amenajare a
teritoriului).
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Investitii in regenerarea spatiului public
urban si accesibilizarea acestuia pentru
pietoni;

Investitii Tn transportul public local;

Contributie indirecta prin scaderea
emisiilor de CO? datorate traficului, Tn
urma propunerii unor mijloace alternative
sau mai eficiente de deplasare

PMUD aplica o metodologie participativa
si incluziva si va stimula cooperarea
multi-actoriald atat in procesul de
elaborare cat si prevazand cadrul
partenerial de implementare.

PMUD reprezinta in sine un instrument
de planificare spatiala integrata, si va
propune instrumentele necesare pentru
implementare si monitorizare astfel incat
gestionarea aplicarii sale sa poata fi
realizata facil;

Tabel 2 Coerenta PMUD cu SDTR 2030

Strategia de dezvoltare Regionali a ROMANIEI 2014 -2020 (MDRAP, 2014)

» Prezinta elementele de ghidare generale privind dezvoltarea sectorului transporturilor in
Romania si categoriile de proiecte ce pot fi finantate din diverse fonduri

Strategia Nationala pentru Dezvoltare Regionald a fost elaborata in anul 2013 ca un document
programatic ce integreaza si coordoneaza la nivel national prioritatile regionale de dezvoltare, in
conformitate cu Acordul de Parteneriat al Roméaniei cu Uniunea Europeana, fiind un document
subscris strategiei de atragere a fondurilor europene in aceastd perioada programatica. SNDR asigura
coerenta la nivel national a Planurilor de Dezvoltare Regionala pentru cele 8 regiuni ale Romaniei, atat

intre ele cat si cu prioritatile de dezvoltare ale SDTR, 1n scopul reducerii disparitatilor interregionale.

PD 1: Dezvoltare urbana durabila -
integrata

PMUD contribuie la dezvoltarea infrastructurii de
transport in scopul facilitérii circulatiei persoanelor si

capitalului in scopul facilitarii dezvoltarii economice

- DI 1: sprijinirea dezvoltarii
economice a oraselor;

- DI 2: imbunatitirea calitatii
mediului Tn zonele urbane;

competitive locale;

- prin masurile si proiectele propuse, PMUD va
contribui la reducerea emisiilor de CO, ameliorand
calitatea aerului, reducand congestia si imbunatatind

starea de sanatate a locuitorilor;
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- DI 3: Sprijinirea dezvoltarii - PMUD va asigura accesibilitatea fluxurilor de munca

infrastructurii de baza pentru
orasele Romaéniei;

prin investitii In infrastructura de transport
(constructie/reabilitare), in special cel pietonal, spre a

facilita accesul sigur si transportul de calitate al
locuitorilor;
PD 3: Dezvoltarea infrastructurii - PMUD va asigura conectivitatea retelelor de drumuri

de importanta regionala si locala

locale la reteaua nationald si regionald prin investitii in

reabilitarea drumurilor comunale care asigura

- DI 2: Reabilitarea
infrastructurii regionale de
transport rutier

conectivitatea cu aceasta retea, fiind astfel aliniat
prioritatii;

Tabel 3 - Corelarea PMUD Hunedoara cu SNDR 2020

Planul de Dezvoltare Regionali (PDR) al Regiunii Vest, pentru perioada 2014-2020*, elaborat de citre
Agentia de Dezvoltare Regionald Vest, este principalul document de planificare regionala si prezinta
politici de dezvoltare relevante la nivel regional in contextul nevoilor specifice ale regiunii. Conform

.....

international” si axei prioritare 6, ,,Valorificarea specificului local al comunitatilor urbane si rurale (6.1
Dezvoltare Urband Integratd), sunt prevdzute urmatoarele operatiuni orientative / actiuni relevante

pentru Planul de Mobilitate al Municipiului Hunedoara:

e Modernizarea strazilor urbane;

e Cresterea calitatii serviciilor aferente
transportului Tn comun;

e Achizitionarea de material rulant nou,
ecologic;

e Modernizarea statiilor de asteptare
pentru toate tipurile de transport in
comun;

¢ Introducerea unui sistem performant de
informare a calatorilor

e Crearea unor facilitati de tip park and
ride

e Modernizarea si extinderea retelei de
piste de biciclete

e Construirea unor spatii de parcare

e Crearea / reabilitarea / extinderea
zonelor pietonale

e Promovarea tipurilor de transport
ecologice

Introducerea de sisteme de autotaxare, e-
ticketing, afisaje electronice pentru TP
Modernizarea adaposturilor TP

Reinnoirea flotei de transport public

Solutii alternative de transport

Optimizarea traseelor si serviciilor de
transport public si e-mobilitate;
Imbunatitirea calititii infarstructurii rutiere
si fluidizarea accesului;

Management-ul eficient al parcarilor
Infiintare centru TIC

Crearea de Park&Ride la nivel municipal
Crearea unei retele strategice de ciclism
Crearea de spatii si coridoare pietonale,
actiuni de sporire a sigurantei si confortului
in spatiul public

Campanii de promovare privind mobilitatea
durabila

Tabel 4. Abordarea PMUD privind principalele prioritati din PDR 2014-2020

L http://adrvest.ro/wp-content/uploads/2016/09/PDR-2014-2020-ro.pdf
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Strategia_pentru_Dezvoltare Regionald a Regiunii Vest pentru perioada 2014-2020 - Studiu
regional de transport si mobilitate (ADR Vest, 2012)2. ADR Vest a realizat Tn perioada iunie-
decembrie 2012 un studiu cu privire la sistemul de transport cu scopul de a sprijini dezvoltarea politicii

coeziunii.

OBIECTIV GENERAL
mmwmmmywmmwmym
regionale si cresterea standardului de viata regional

PRIORITATE 1 PRIORITATE 2 PRIORITATE 3 PRIORITATE 4

emisiilor poluante

locuitorilor, marfurilor si
informatiilor

PRIORITATI DE INVESTITIE PRIORITATI DE INVESTITIE PRIORITATI DE INVESTITIE PRIORITATI DE INVESTITIE

1.1. imbunitatirea competitivitatii 2.1. Dezvoltarea unul sistem de 3.1. Investitii in educatie, servicii 4.1, Promovarea eficientel

IMM-urllor s a 1sport durabil §i b sociale si de sindtate §i in energetice in sectorul public si
icrointreprinderilor i cres ; imbun&tatirea calititi serviciilor privat

gradului de internationalizare ale ?f d;;r;a ; ol la din aceste domenil 4.2. Protectie impotriva efectelor

RSO atractivitdtii utilizdrii retelelor | | 3.2. Dezvoltarea capitalului | | schimbarilor climatice

de catre mediul privat 5i public uman

12. Sprijinirea §i promovarea :
activitatilor de €D 3. Proteieces, biodhersitih ol 2

e

Figura 5 - Prioritatile de dezvoltare ale PDR 2014-2020. Sursa: ADR Nord-Vest

Planul de amenajare a teritoriului Judetean Hunedoara (CJ Hunedoara, 2012°%)

PATJ Hunedoara oferd o imagine holistica si coerentd asupra structuri si folosintei terenului, in acest
sens propune un set de politici si proiecte in vederea obtinerii unei prosperitati economice, unui echilibru
social si a unui mediu sanatos.

Una dintre directiile de actiune este si cea privind “promovarea unui transport urban eficient si ieftin,
prin dezvoltarea unui sistem eficient si ieftin pentru toate cartierele pentru mobilitate si acces egale si
crearea de retele adecvate mersului pe jos sau cu biciclete.

Conform acestui document, Municipiul Hunedoara face parte din categoria tip A — Aglomeratie urbana
—TZI DHS.

Acest document propune cateva proiecte si masuri referitoare la municipiul Hunedoara dintre care
mentionam:

» Reabilitare intre localitatile Bos si Hunedoara, DJ 6871

» Masura 2.2.1.2. Extinderea protectiei ansamblului de arhitectura a Pietei Libertatii din Municipiul
Hunedoara, printr-o arie urbana care sa se racordeze cu zona de protectie a castelului;

» Traseu Bucla intre Deva si Hunedoara pentru transport feroviar generat de navetism

2 http://adrvest.ro/studii-si-analize-elaborate-de-adr-vest/

3 hitp://www.cjhunedoara.ro/index.php/serviciul-urbanism-avizare-autorizare
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PATJ
HUNEDOARA

A1 AINFRASTRUCTURILE TERHECE ALE TERTCAIULI
b de o8 de comunlcafl
IPROFINEAN

s | =IIN0

LLEGEMD,

Figura 6 - PATJ Hunedoara, propuneri privind dezvoltarea infrastructurilor tehnice. Sursa: CJ Hunedoara

Planul de Amenajare a Teritoriului Zonal Interoriisenesc Deva Hunedoara Simeria — PATZI

Aceasta strategie de dezvoltare teritoriald holistica, aprobata de admistratiile reunite ale celor 3 localitati
presupune o analiza a cadrului natural, a potentialului economic, a populatiei si a retelei de localitati, a
infrastructurii si a reabilitarii mediului avand la baza si un studiu de evaluare ambientald necesare
minimalizarii cheltuirii banilor publici, eficientizarii utilizarii energiei §i transportului public pentru
realizarea unei prosperitati economice, unui echilibru social si a unui mediu sanatos. Dupa o analiza
completd pe toate nivelele, individual si in relatie unul cu celdlalt, si elaborarea unei strategii de
dezvoltare cu prioritizarea masurilor de interventie, se ajunge la o folosire judicioasa a terenului care
tine cont de echilibrul dintre cei trei parametrii ai dezvoltarii durabile.
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PATZI Teirorovor zovas

INTERORASENESC
DEVA-SIMERIA-HUNEDOARA

N
ZONIFICAREA TERITORIULUI SI
DEZVOLTAREA FUNCTIUNILOR &
ECONOMICE

- 4

Figura 7 - PATZIO Deva-Hunedoara, zonificarea teritoriului. Sursa: www.arh.upt.ro

1.3 incadrarea in prevederile documentelor strategice sectoriale

A. Master Planul General de Transport National analizeaza obiectivele majore ale sistemului
national de transport, constituind un instrument strategic de planificare a interventiilor majore
(proiecte si alte actiuni) ce sunt semnificative pentru obiectivele {de transport la scard nationala.
Acest lucru implica faptul ca o serie de interventii la scard redusd nu fac obiectul Master
Planului, ceea ce nu inseamna ca aceste interventii nu pot si nu trebuie sa fie promovate si
finantate de catre Ministerul Transporturilor, ci faptul ca Master Planul nu este un instrument
adecvat pentru planificarea acestora, aceste masuri urmand sa faca obiectul unui proces distinct
de definire, planificare si prioritizare.
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Sectorul rutier - -
harta proiecte ‘
propuse

......

[ Core

[ ] Comprehensive
== Autostrazi -
E== Drumuri Express
[ brumuri EuroTrans
== Drumuri Trans Regio
@ Variante de ocolire
Resedinte de judet
Localitate de frontiers
B Localitate

B. Strategia pentru transport durabil pentru 2007 — 2013, 2020 si 2030 (Ministerul
Transporturilor)

» Include o serie de proiecte privind transporturile care ar putea fi relevante pentru toate modurile
de transport

C. Programul operational Regional 2014 -2020 (MDRAP, 2014)
» Prezinta axele prioritare si tipurile de proiect eligibile spre a fi finantate in perioada 2014 -2020
din FEDR

D. Programul operational pentru Infrastructura Mare 2014 -2020 (MFE, 2014)
Prezinta categoriile de proiecte eligibile pentru infrastructurd si serviciile de transport de
importantd nationald finantabile in perioada 2014 -2020
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1.4 Preluarea prevederilor privind dezvoltarea economica, sociala si
de cadru natural din documentele de planificare ale UAT
Municipiul Hunedoara

Planul Urbanistic General

Planul Urbanistic General are, conform Legii 350/2001 actualizate si a Normelor Metodologice de
Aplicare din 26.02.2016, atat caracter director si strategic, cat si caracter de reglementare si reprezinta
principalul instrument de planificare operationald, constituind baza legala pentru realizarea
programelor si actiunilor de dezvoltare. Planul Urbanistic General (PUG) cuprinde prevederi pe
termen mediu si lung cu privire la delimitarea zonelor in care se preconizeaza operatiuni de regenerare
urbana. Aceste zone vor fi delimitate pe limite cadastrale si vor cuprinde zone omogene din punct de
vedere functional, ce necesitd implementarea unor operatiuni integrate, caracterizate de una sau mai
multe dintre urmatoarele situatii:

a) zone centrale;

b) zone istorice;

C) zone construite protejate;

d) zone din mari ansambluri de locuit;

e) zone locuite de comunitati defavorizate, inclusiv asezari informale;

f) zone de reconversie functionala: situri industriale dezafectate; situri militare dezafectate;
situri cu infrastructuri majore dezafectate.

Avéand in vedere complementaritatea prevederilor din cadrul P.U.G. si P.M.U., se recomanda in
general elaborarea lor concomitenta. In prezent, PUG-ul In vigoare pentru Municipiul Hunedoara este
Planul Urbanistic General nr. 141 din 1998 al municipiului Hunedoara, aprobat cu Hotéararea
Consiliului Local cu nr. 91 din 1999.

Strategia de dezvoltare a Municipiului Hunedoara (2014-2020)
Viziunea strategica a SIDU Hunedoara vizeaza Municipiul Hunedoara ca o destinatie turistica de

interes regional, un oras cu o dezvoltare urbana sustenabila, diversificatd si inovativad, sustinutd de o
infrastructura de servicii publice moderne, avand la baza valori comune europene.

PMUD se conecteaza la Strategia de Dezvoltare la nivel de viziune si obiective general, preluand
elementele relevante dintre care evidentiem: Cresterea calitatii vietii pentru locuitorii Municipiului
Hunedoara si ai satelor apartindtoare la nivelul general al Regiunii de Vest, concomitent cu crearea
conditiilor pentru o dezvoltare economica sustenabild.

La nivelul obiectivelor strategice si la nivel operational, obiectivele si masurile PMUD vor contribui
direct la obiectivul specific OS1. Regenerarea urbana a Municipiului Hunedoara, printr-o dezvoltare
complexa si integratd” si indirect va sustine celalalte obiectivele specifice:

0OS2. Dezvoltarea si promovarea turismului, in vederea transformarii Municipiului Hunedoara in
destinatie turisticad principala
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OS3. Cresterea oportunitatilor de participare pe piata muncii si cresterea gradului de ocupare a fortei
de munca, prin dezvoltarea continua a nivelului de pregatire al resurselor umane

incurajarea dezvoltarii tehnologice si a inovar
OS5. Imbunatatirea capacitatii administrative municipale si integrarea la nivel judetean si regional

La nivel operational in tabelul de mai jos se evidentiaza proiectele PMUD care contribuie direct la
prioritatile si proiectele strategice de dezvoltare economica si sociala.

P019 Plan integrat de mobilitate urbani Realizarea PMUD

P020 Studiu de oportunitate privind introducerea unui sistem
integrat de management si monitorizare a traficului rutier in

Municipiul Hunedoara Toate studiile au fost realizate
P024 Studiu pentru optimizarea si extinderea traseelor de prin intermediul Planului de
transport public, in conformitate cu cererea existenta Mobilitate Urbani Durabili

P023 Studiu pentru modernizarea si eficientizarea transportului
public urban si interurban, in scopul cresterii calitatii serviciilor
de transport

P086 Modernizarea statiei de cale ferata

P087 Reabilitarea si modernizarea infrastructurii rutiere urbane
P088 Modernizarea drumurilor de interes local citre satele
apartinatoare si citre localitatile invecinate

P090 Proiectare si construire sosea centura in Municipiul
Hunedoara — regim drum judetean

P101-014 Masuri privind crearea si amenajarea de piste pentru
biciclete, zone pietonale

P107 Implementarea unui sistem Park&Ride

P108 Reamenajarea, organizarea si amenajarea parcarilor
rezidentiale existente din Municipiu

Toate proiectele sunt incluse n
PMUD

P112 Sistem integrat de management, semnalizare, informare si
valorificare a parciarilor publice

P113 Implementarea unui sistem de management eficient al
parcarilor publice cu plata

P117 Dezvoltarea sistemului local de transport calatori prin
achizitia de vehicule de transport public eficiente si de capacitate
corespunzatoare

P118 Promovarea tipurilor de transport ecologice prin oferirea
de anumite faciltati

P120 Implementarea unui sistem integrat de management al
transportului public

P121 Realizarea unui centru de comanda si control al
transportului public, integrat cu centrul de management al
traficului
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P122 Extinderea si reorganizarea traseelor de transport public,
conform studiului de fundamentare

P123 Introducerea unui sistem de taxare pe baza unui raport de
calitate si servicii oferite

P124 Implementarea unui sistem integrat de informare a
cilatorilor

P125 Modernizarea statiilor de asteptare pentru toate tipurile de
transport in comun, prin introducerea unui sistem performant de
informare a calitorilor cu privire la durata, traseul, frecventa si
legaturile sistemului de transport public local, urban si
interurban

P126 Dotarea mijloacelor de transport public cu afisaje pentru
informarea calatorilor

P127 Dotarea vehiculelor de transport public cu sisteme de
urmirire automata pe ruta si comunicare cu centrul de control
P128 imbunititirea / extinderea accesului persoanelor cu
dizabilititi la serviciile de transport public

P131 Reducerea timpilor de deplasare prin crearea unor culoare
speciale pentru transportul in comun, in scopul cresterii gradului
de confort si sigurantei deplasirilor

P132 Implementarea unui sistem de prioritizare n trafic pentru
vehiculele de transport public

P133 Implementarea unui sistem de management eficient al
resurselor companiei de transport public

P134 Campanie de educare a cetitenilor pentru utilizarea
mijloacelor de transport alternative, in locul autoturismului
propriu

(
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Tabel 5. Abordarea PMUD privind principalele proiecte prioritare pentru perioada 2014 — 2020 aferente Strategiei

municipiul Hunedoara 2014-2020
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2 Analiza situatiei existente

2.1 Contextul dezvoltarii spatiale a retelelor de transport si

conectivitate regionala, nationala si europeana

2.1.1 Context programatic

Ciile majore de transport si comunicatie joaca un rol determinant in dezvoltarea economica si sociald a
teritoriului, cu atat mai mult in contextul European, al pietei unice, in care este asigurata libera circulatie
a bunurilor, serviciilor, capitalurilor si persoanelor, si al spatiului Schengen la care Romania aspira. in
acest context, o infrastructurd de transport functionald si optimizatd reprezintd un avantaj major in
competitia nationala si internationald, precum si un mod de a stimula exporturile, turismul si cresterea
inteligenta.

Conceptul de Coridoare Pan-Europene, inca adesea utilizat pentru a descrie culoarele prioritare de
transport din estul Europei, a fost dezvoltat in 1994 la Conferinta Pan-Europeana din Creta in scopul
coordonarii investitiilor in reteaua de transport transcontinentald in absenta unei autoritati centrale de
supervizare in state externe limitei Uniunii. Aceasta politica agreata in comun s-a materializat in rutele
a 10 coridoare ,,Pan-Europene”, in scopul reducerii disparitatilor intre vestul dezvoltat si est. Ulterior
datei de 1 Ianuarie 2007, odata cu aderarea Romaniei la Uniunea Europeana, notiunea de Coridor pentru
Romania a fost Inlocuitd de mecanismele proprii ale Uniunii, respectiv reteaua TEN-T si proiectele sale
prioritare.
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Figura 9 - Coridoarele Pan-Europene. Coridorul IV rutier si feroviar cu cele doui ramificatii de pe teritoriul
Romaniei. Sursa: wikimedia.org

Tn anul 2013, in cadrul Zilelor TEN-T de la Tallinn, a fost dezvoltati o noud politicd privind
transporturile, hotarandu-se trecerea de la proiecte distincte pentru Europa de Est si de Vest la proiecte
unitare transcontinentale, reunind cele 30 de Proiecte Prioritare din reteaua TEN-T in rute unitare
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transcontinentale de completare a legaturilor est-vest si nord-sud, care au lipsit din planurile de pana
acum®. In acest sens, finantarea pe transport va urmiri sprijinirea optimizrii retelei centrale (TEN-T
Core Network), care va forma o coloand vertebrald pentru transportul in piata unica Europeana, si
accesul la aceasta prin reteaua globala de rute (TEN-T comprehensive, reteaua de extinsa de drumuri
europene si nationale cu rol de alimentare a retelei principale), urmarind ca pana in anul 2050 majoritatea
cetdtenilor din Europa s se regdseasca la mai putin de 30 minute pe reteaua rutierd de TEN-T Core®.

Industria de transport reprezenta tn deceniul trecut peste 6% din produsul intern brut (PIB) al Uniunii
Europene, peste 6% din forta de munca, 40% din investitiile Statelor Membre si 30% din consumul de
energie din UE, cifrele actuale fiind 1n crestere. Acest sector a inregistrat o crestere constanta in ultimele
doud decenii, de 2,3% pe an la transportul de bunuri si 3,1% la cel de pasageri (IER, 2005). Pana in
2050, transportul de marfa intra-european este asteptat sa creasca cu 80%, iar cel de pasageri, cu 50%
(CE, 2014). In practica insi, cu precidere la nivelul Europei de Est, exista o serie de conditionari
puternice pentru dezvoltarea regiunilor si oragelor, precum existenta verigilor lipsd la nivelul
infrastructurii majore Europene de transport, calitate si disponibilitate scazutd a infrastructurii de
transport, fragmentare intre modurile de transport si interoperabilitate redusa.

Conectivitatea Europeand

* Orgeleg prafects manared by the TEN-T A *

Pricciy Project sections

2D - < .

Figura 10 - Lista celor 30 de proiecte prioritare TEN-T, la ultima raportare (2011). La 15 km de Hunedoara, Simeria
reprezinta unul dintre nodurile bi-modale ale retelei de pe teritoriul Roméaniei. Sursa: ec.europa.eu

4 http://ec.europa.eu/transport/newsletters/2013/10-18/articles/ten-t-tallin_en.htm
5 http://europa.eu/rapid/press-release MEMO-14-525 en.htm
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Romania este strabatuta de doua dintre cele 30 de proiecte prioritare (PP) ale Uniunii Europene pentru
dezvoltarea retelei TEN-T, ambele de deosebita relevantd pentru aria de studiu a Municipiului
Hunedoara, intrucat se regasesc 1n imediata proximitate fatd de aceasta (15 km) si reprezintd factori

1. Proiectul Prioritar 7, rutier, denumit oficial "Axa de autostrada Igoumenitsa/Patra-Atena-
Sofia-Budapesta™

2. Proiectul Prioritar 22, feroviar, denumit oficial "Axa feroviara Atena—Sofia—Budapesta—
Viena—Praga—Nirnberg/Dresda”

3. Proiectul Prioritar 18, naval, denumit oficial ,,Axa navala internd Rin/Meuse-Main-Dunére”
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Figura 11 - Proiectele prioritare 7 si 22 pentru dezvoltarea retelei TEN-T Core. Sursa: ec.europa.eu

Aceastd abordare integrata reprezintd pentru
Romania, si implicit Municipiul Hunedoara, un
punct esential pentru dezvoltarea economiei si a
mobilitatii fortei de munca, pentru reducerea
disparitatilor in raport cu zonele vestice si pentru
implementarea Pietei Interne. O ilustrare elocventa
a necesitatii investitiilor pentru conectarea cu
Europa de vest o reprezinta figura alaturata, a
stadiului dezvoltérii autostrazilor in anul 2015.
Prin implementarea conexiunilor prevazute la nivel
european si transpuse in programele operationale
la nivel national, Municipiul Hunedoara poate
profita de pozitionarea strategica geografica pentru

Figura 12 - Disparitati de dezvoltare a retelelor de

. i . transport rutier la nivel European. Sursa: prelucrare
rezerve de teren strategice, infrastructuri existente wikimedia.org

si capital economic).

a-si valorifica resursele disponibile (capital uman,
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2.1.2 Contextul national

Municipiul Hunedoara face parte din sistemul de orase mici si mijlocii din vestul Romaniei, ocupand
alaturi de Municipiul Deva pozitiile 36, respectiv 35 in ordinea descrescatoare a numarului de locuitori
la recensaméantul din 2011 in lista localitatilor urbane ale Romaniei, din 317 in total, si formand
impreuna cu acesta un binom urban polarizator pentru arealele din jur.

Din punct de vedere al conectivitatii rutiere la nivel national, Municipiul Hunedoara se regéseste la 11
km de drumul European E79 (Ungaria — Oradea — Deva — Targu-Jiu — Craiova — Calafat — Sofia —
Salonic) si la 20 de km de Autostrada Al (nod Simeria), actualmente de legatura cu Sebes — Sibiu si In
viitor, cu Municipiul Bucuresti spre est si Arad — Nadlac — Ungaria spre vest. La nivel de conexiuni
feroviare, prin intermediul sectiei 207 Simeria- Hunedoara, Municipiul este conectat la Magistrala 200
Brasov — Sibiu — Simeria — Arad — Curtici.

Legend/Legenda

Motorway/Autostrada
___ European route/

" Drum european
National road/
Drum national
Motorway under construction/
Autostrada In constructie
Planned motorway
Autostrada planificata

Figura 13 - Reteaua de autostriizi, drumuri europene si nationale in Roménia. Sursa: wikipedia.org

Distantele catre centrele urbane de interes, nationale si internationale, precum si timpii medii de
parcurs® cu autoturismul sunt ilustrate mai jos:

6 Calculele pentru timpii medii de parcurs au fost realizate cu ajutorul Google Maps si algoritmului de calcul al aplicatiei, si
validate cu rezultatele crowdsourced ale aplicatiei Waze bazate pe valorile medii inregistrate prin GPS
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Tabel 6 - Pozitionarea Municipiului Hunedoara pe rute de transport rutier in raport cu principalele centre urbane
nationale si internationale

Destinatie Distanta Timp mediu de Viteza medie
parcurs (minute) parcurs (km/h)

Sibiu 126 86 87.9
Arad 171 147 69.8
Cluj-Napoca 173 142 73.1
Timisoara 175 158 66.5
Brasov 275 206 80.1
Bucuresti 409 307 79.9
Budapesta (HU) 434 301 86.5
Belgrad (RS) 324 294 66.12
Sofia (BG) 503 481 62.74

Se remarca la nivel national valori medii ale vitezei de deplasare cétre destinatii dinspre vest foarte
scazute, sub 70 km/ora (Arad — 69.8 kmph, Timigoara — 66.5 kmph). Calitatea conexiunii catre poarta
vestica este scizutd, ceea ce afecteaza in momentul de fatd transportul transnational de pasageri si mai
ales, pe cel de marfa.

Pozitia Municipiului Hunedoara in raport cu principalele aeroporturi din zona este una relativ
indepartata (118 km, respectiv aproximativ o ora si jumatate timp de parcurs cu autoturismul pana la
Aeroportul Sibiu). Similar regiunii Bréila-Galati, Hunedoara se regaseste intr-o izolare relativa fata de
nodurile aeroportuare nationale, avand insa avantajul localizarii la 2 ore si 30 minute de singurele doua
aeroporturi clasificate ca ,,hub-uri internationale” din tara (Timisoara, Cluj-Napoca).

UKRAINE ® Key
ﬁlu Mare & ! Major International
B Baia Mare uceava
International Hub
HUNGARY 1 e Regional
Oradea
4| Smaller Regional
Cluj-Napoca . ks
Targu Mures Bacau
2 ore 25’
180 km
Timisoara Sibiu UKRAINE
Brasov
2 ore 30° B 4
167 km . 118km

Municipiul \

Hunedoara ]

7

. Bucharest Henri Coanda
’ ‘i‘ Bucharest Baneasa
SERBIA Craiova .Conslanta
BULGARIA
0 25 50 100 150 200

Figura 14 - Pozitionarea Municipiului Hunedoara fata de principalele aeroporturi din proximitate. Sura: prelucrare
dupa MPGT
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Prognozele realizate pentru Modelul National de Transport (an
de baza 2011) ale demersului de fundamentare pentru Master
Planul General de Transport (MPGT) s-au bazat pe o serie de
transformari generale de mare impact ale modurilor de
transport pentru ultimii ani, de relevanta ridicatd pentru
premisele dezvoltarii Municipiului Hunedoara fiind scaderea
accentuata a ponderii modale a transportului feroviar de
pasageri (reducere de 39% a numarului de pasageri-km din
anul 2007) si a unei cresteri constante a celui rutier. Scenariul
de referinta corespondent anului 2020 releva urmatoarele
caracteristici:

e O crestere totald a numarului de célatorii zilnice cu
10,7% si a numarului de pasageri-km de 26.9%;

PMUD HUNEDOARA
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Figura 2.4 Cote modale transport pasageri
(Centru: 2011, Exterior: Referinta 2020)
0.95%

3.

mCar

mBus
Rail

m Air

Figura 15 - Cote modale transport pasageri

2011-2020. Sursa: AECOM

e O crestere constantd a gradului de motorizare, de la 19.3 la 24.9%;
e O scadere a cotei modale de transport feroviar de pasageri, de la 5.2% la 3.7%.

Problema majora, in perspectiva, este reprezentata asadar de cresterea semnificativa a gradului de
motorizare si utilizarii autoturismelor, In detrimentul sectorului feroviar, care reprezinta in mod ideal
un mijloc de transport mai eficient din punct de vedere al costurilor si mai sustenabil decét

autoturismul personal.

Figura 16 - Volumele zilnice de pasageri pe moduri, 2011 (stinga) si 2020 (dreapta). Vignete: tranzitul pe Al in
proximitatea Hunedoara si pe drumurile de conectare a Municipiului cu aceasta. Sursa: AECOM

Proiectiile pentru anul 2020 la nivel national, considerand realizarea completd a Autostrazii Al
Bucuresti-Nadlac, indicd o modificare semnificativd a volumelor de pasageri ce vor tranzita culoarul in
proximitatea Municipiului Hunedoara, fara insd a avea un impact semnificativ asupra tranzitului prin
localitate, insa creand avantaje de vad ce pot fi valorificate prin dezvoltarea economiei productive si a
serviciilor logistice. Scenariul pentru volumele zilnice de marfuri transportate (tone) la nivelul anului
2020 prezinta o crestere similard, mai accentuata insd, odata cu devenirea traseului Bucuresti — Pitesti —
Sibiu — Nadlac a principalului coridor de transport marfa catre vestul Europei.
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Figura 4.4 Variatia fluxurilor de calatorii zilnice Figura 4.5 Variatia volumului zilnic dg.transport

~

cu autoturismul (2020 - 2011)  ** T, marfuri (tone) (2020 - 2011)

Figura 17 - Variatia fluxurilor de cilitorii si marfuri, zilnic (2020 - 2011). Sursa: Analiza rezultatelor Modelului
National de Transport realizata de AECOM

In 2015, Comisia Europeani a adoptat Programul Operational Infrastructura Mare (POIM) pentru
perioada 2014-2020, un pachet de investitii in valoare de aproape 9.5 miliarde EUR din fondurile
regionale ale UE, care urmeaza si fie investite in proiecte de transport, mediu si energie. Suma
reprezintd aproape jumatate din cele 23 mld. EUR alocate pentru Roménia in cadrul politicii de
coeziune a Uniunii’. Programul va pune in practica Masterplanul National privind transportul,
strategia sectorului romanesc de transport pentru urmatorii ani.

Tn cadrul POIM 2014-2020, se regisesc urmitoarele proiecte majore prioritare de relevanta ridicata
pentru aria de studiu:

Tabel 7 - Lista proiectelor majore cu impact ridicat asupra dezvoltirii Municipiului Hunedoara din POIM. Sursa:
POIM 2014-2020

1. Fazarea autostrazii Lugoj-Deva (loturi 2-4) 2015/ VI 2016/ | 2018/ 1
2. Fazarea autostrazii Sebes-Turda (loturi 1-4) 2015/ IV 2016/ | 2018/ 1
4, Fazarea autostrazii Timisoara-Lugoj (lot 2) 2015/ IV 2016/ | 2018/ |
20. Fazarea proiectului reabilitarea cale ferata tronson 2016/ 1 2016/ 1 2018/ 1
Coslariu - Vintu de Jos - Simeria (TEN-T CORE)
23. Reabilitare linie de cale ferata Radna-Gurasada- 2016/ 1 2017/ 1 2021/ 1V
Simeria, tronson 1 Simeria-km 614 Simeria - Km.
614 (TENT CORE)
75. Fazarea reabilitarii DN 76 Deva- Oradea (Alte 2015/ IV 2016/ | 2018/ 1
retele)

Aceste proiecte vor asigura conectivitatea, prin punctele Deva (14 km distantd) si Simeria (16 km
distantd) pentru Municipiul Hunedoara la reteaua TEN-T, implicit la Europa de Vest, insa si la
destinatii de importanta ridicata la nivel national (spre exemplu, prin tronsonul Sebes-Turda, la
Aeroportul International ,,Avram Iancu” din Cluj-Napoca. Municipiul Hunedoara trebuie, in aceste

"EC, ,,EU will invest nearly €9.5 billion in Romania for transport, environment and energy”, 10 iulie 2015,
hyperlink https://ec.europa.eu/commission/2014-2019/cretu/announcements/eu-will-invest-nearly-eu95-billion-
romania-transport-environment-and-energy_en
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conditii, sa isi canalizeze eforturile pentru optimizarea conexiunii cu aceste coridoare si sa 1si asigure o

competitivitate si atractivitate pe piata nationald, pe care se afla in competitie cu alte orase mici si
mijlocii din regiunile vest si nord-vest.

2.1.3 Analiza regionala si judeteana

Cum a fost iterat intr-un punct anterior, Municipiul
Hunedoara este localizat in centru-vestul Romaniei,
facand parte din Regiunea de Dezvoltare Vest si din
Judetul Hunedoara.

Begienea de Vest

3¢ 0 Wrpermes Bt M $osterehn

Sarvera mentand

UNGARIA

Regiunea de Dezvoltare V Vest, ca entitate
teritoriald fara personalitate juridica (statistica), a
fost constituitd in anul 1998 prin asocierea
consiliilor judetene Timis, Arad, Carag-Severin si
Hunedoara. Regiunea reprezintd una dintre cele 6
de granitd, invecinandu-se la N-V cu Ungaria si la
S-V cu Serbia.

Figura 18 - Sistemul regional. Sursa: Cuguat Tigris

La nivel regional, Municipiul Hunedoara este

integrat sistemului Deva-Hunedoara-Simeria-Calan (concentrare urbana de tip policentric), avand
conexiuni puternice cu municipiul Arad si polul national de crestere Timisoara, desi a fost aratat in
sectiunea anterioara faptul ca aceste legaturi, cel putin la nivel rutier, sunt In momentul de fata
neperformante.

Asa cum se arata in Planul de Dezvoltare Regional pentru Regiunea Vest 2014-2020 (PDR Vest),
infrastructura de transport regionala este particulard la nivel national din perspectiva existentei pe
teritoriul acesteia a tuturor celor trei culoare de transport (rutier, feroviar, naval) care traverseaza
Romania: Axa rutiera Igoumenitsa/Patra-Budapesta, axa feroviara Atena-Niirnberg/Dresda, axa navala
Rin-Dunére. De asemenea, regiunea este traversata de un numar de 5 drumuri europene, dintre care
trei clasificate ca drumuri europene principale (E 68 Ungaria — Nadlac — Arad — Deva — Sibiu —
Bucuresti, E70 Serbia — Timisoara — Craiova — Bucuresti, E79 Ungaria — Bors — Valea Jiului), iar
doua, ca drumuri europene secundare (E671 Arad — Timisoara, E673 Lugoj — Deva).

La nivel de suprapunere cu culoarele TEN-T, infrastructura majora rutierd corespunde acestora prin
autostrada A1, DN6 Lugoj — Baile Herculane si DN59 Timisoara — Moravita. Reteaua extinsa TEN-T
se suprapune traseelor DN79 Arad-Oradea si DN66 Simeria-Petrosani. In ceea ce priveste transportul
feroviar, reteaua TEN-T Core se suprapune magistralelor 200 Curtici — Arad — Simeria, 900 Timisoara
— Baile Herculane, 922 (secundara) Timisoara-Moravita si 217 (secundara) Timisoara — Arad.

Pentru transportul aeroportuar, regiunea este deservita de aeroportul Timisoara, care face parte din
reteaua de baza TEN-T, si aeroportul regional Arad.

Autostrada A1, asa cum a fost aratat intr-un capitol anterior, are potential de a deveni principala axa de
transport regionald, subscrisd axei majore de transport national si international aferentad proiectului
prioritar TEN-T 7. In acest context, asigurarea legiturilor optime cu coridorul a localititilor precum
Municipiul Hunedoara devine prioritard; in lipsa acestora, autostrada poate deveni, din avantaj

competitiv major, o barierd in calea dezvoltarii teritoriale si economice a municipiului.
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Figura 19 - Infrastructura de transport din Regiunea de Vest, cu localizarea Mun. Hunedoara. Sursa: adrvest.ro

La nivelul anului 2014, conform datelor furnizate de catre baza de date TEMPO INS, se remarca o
densitate a drumurilor de aproape 33.5 km / 100 km? pentru Regiunea Vest si o densitate raportata la
populatia stabila de 591.13 km / 100,000 locuitori. Din tabelul de mai jos se remarca faptul ca Judetul
Hunedoara ocupa pozitia I atat in ceea ce priveste densitatea drumurilor 1n raport cu suprafata judetului
(46.99 km / 100 kmp), cat si in ceea ce priveste densitatea raportata la populatie.

Tabel 8 - Densitatea drumurilor la nivel regional si comparativ judetean, pentru anul 2014. Sursi date: INS TEMPO
Densitatea drumurilor la nivel regional si judetean, pentru anul 2014

Kml drumuri Suprafata Densitate / 100 Km /100,000

total (km) kmp locuitori®
Regiunea VEST 10727 32028 33.49 591.13
Arad 2391 7754 30.84 559.71
Caras-Severin 1970 8514 23.14 685.15
Hunedoara 3319 7063 46.99 818.14
Timis 3047 8697 35.04 438.88

Este de mentionat existenta diferentelor notabile intre clasamentul pentru anul 2014 si cel pentru anul
2011, realizat pentru PDR 2014-2020 si utilizat de catre Strategia de Dezvoltare a Municipiului

8 Populatia rezidentd la 1 iulie, conform datelor furnizate de INS
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Hunedoara 2014-2020, in parte datorita cresterii numarului de kilometri efectivi de drum pentru judet
(de 1a 3289 km la 3319 km), dar mai ales datorita utilizarii cifrelor raportate INS pentru 2014 privitor la
populatia inregistratd n Judetul Hunedoara, 405,676, cu aproximativ 80,000 locuitori mai putin decét
valoarea de recensamant 2011. Daca se considera cifra RPL 2011, valoarea indicatorului densitate
drumuri raportat la populatie pentru judetul Hunedoara ar fi de 683.38 km / 100.000 locuitori, ceea ce
ar clasa judetul pe locul 2 regional, dupa judetul Caras-Severin.

In ceea ce priveste evolutia lungimii totale a drumurilor (2010 — 2014) la nivel comparativ judetean, se
observa o crestere nesemnificativa, de 0.91 procente, pentru judetul Hunedoara, cea mai scazutda din
regiune, pe locul I fiind judetul Arad, cu o crestere de 5.80 procente.

Dacd la nivel de cifre absolute judetul Hunedoara este lider regional in ceea ce priveste lungimea retelei
rutiere, datele privind gradul de modernizare a infrastructurii de transport rutier arata faptul ca acesta se
situeaza pe ultimul loc in ceea ce priveste procentul de drumuri (total) modernizate, de 28.6% in anul
2014. Comparativ, judetul Caras-Severin prezinta un procent de peste jumatate drumuri modernizate din
total (51.17%).

Lungimea totala a drumurilor (2010-2014) Procentul drumurilor modernizate (2010
la nivelul judetelor din Regiunea Vest, km - 2014), total
3500 55.00%
3000 45.00%
2500 35.00%
2000
25.00% —_ —_—
1500
2010 2011 2012 2013 2014 15.00%
2010 2011 2012 2013 2014
em— Arad e Caras-Severin amm Regitinea VEST e Arad]
= Hunedoara Timis Caras-Severin e Hunedoara
e Timis
Figura 21 - Lungimea totali a drumurilor si procentul drumurilor modernizate la nivel regional, 2010-2014. Sursa date:
INS TEMPO
Situatia drumurilor judetene la Situatia drumurilor judetene la
nivel regional, 2014 nivel judetean, 2014
= Modernizate = Imbracaminti usoare = Modernizate = Imbracaminti usoare
Pietruite = De pamint Pletruite = De pamint

Figura 20 - Comparatie intre situatia drumurilor judetene la nivel judetean si regional, 2014
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In ceea ce priveste drumurile judetene, gradul acestora de modernizare se situeazi usor peste media
nationala (30.76%) atat la nivelul regiunii cat si cel al judetului (34.0%, respectiv 31,86%). Este de
mentionat faptul ca lungimea de drumuri judetene din Jud. Hunedoara a scazut net in perioada 2010-
2014 cu 28 km, urmare printre altele si a declasificarii DJ 687L, DJ 706C, DJ 709K°. Procentul redus,
atat la nivel regional cat si judetean, al drumurilor judetene cu imbracaminti bituminoase sau asfaltice
poate fi identificat ca o problema in contextul profilului economic industrial al regiunii, care reclama
nevoia de drumuri cu duratd mare de exploatare, utilizabile pentru traficul greu.

Se observa un procent foarte ridicat (41% din total, regional) si ridicat (29%, judetean) al drumurilor cu
imbracaminti asfaltice usoare, ceea ce implica vulnerabilitati pe termen lung datorita starii reduse de
calitate si durabilitate, aceste drumuri neputand sd deserveascd in mod eficient nevoia judetului de
conectare la retelele majore de transport. De departe cea mai mare problema o reprezintd prezenta in
judet a unui procent de peste o treime (39%) de drumuri cu calitate net inferioara si acoperamant pietruit
sau de pamant.

Cu o lungime totala de 1506 kml, drumurile comunale din Judetul Hunedoara au suferit extinderi
nesemnificative, dar si eforturi foarte slabe de modernizare, situatia din 2014 prezentand un procent
aditional de numai 0.89% drumuri comunale modernizate, pentru un total de 5.64%. Comparativ,
valoarea la nivel national este de 9.65% iar cea de la nivel regional, de 9.30%. Se remarca in graficul
urmdtor o evolutie aproape dubld a valorii la nivel regional in perioada 2012-2014, datoratd in parte
investitiilor in infrastructurd comunald a altor judete in contextul programatic 2007-2013 si al
Programelor Operationale, o oportunitate pe care Judetul Hunedoara nu a utilizat-o la potentialul pe care
I-au oferit oraselor mici si mijlocii si Centrelor Urbane din Romania.

Procentul drumurilor judetene modernizate Procentul drumurilor comunale
(2010 - 2014), la nivel regional si judetean modernizate (2010 - 2014), la nivel regional
si judetean
35.00%
10.00%
30.00%
8.00%
25.00% / 6.00%
/:F
20.00% 4.00%
2010 2011 2012 2013 2014 2010 2011 2012 2013 2014
e Regiunea VEST Hunedoara e Regiunea VEST Hunedoara

Figura 22 - Evolutia procentelor drumurilor comunale si judetene modernizate, la nivel regional si judetean, pentru
perioada 2014-2020. Surs: date: INS TEMPO

In mod specific Judetului Hunedoara, infrastructura rutierd majora este compusa din (subliniat, rutele
de importanta majora pentru Municipiul Hunedoara):

9 NOTA DE FUNDAMENTARE la Hotararea Guvernului nr. 782/2014 pentru modificarea anexelor la
Hotararea Guvernului nr. 540/2000 privind aprobarea incadrarii in categorii functionale a drumurilor publice §i a
drumurilor de utilitate privata deschise circulatiei publice
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Tabel 9 - Tipurile si categoriile de drumuri din Judetul Hunedoara

Tip si categorie drum Indicativ.  Tronson

Autostrada (TEN-T) Al Soimus — limita judet Alba (in viitor Lim. Jud. Alba
—Deva —lim. Jud. Arad

Drum European (TEN-T) E79 Limiti jud. Vilcea — Petrosani — Hateg — Deva —
lim. Jud. Arad

Drum European E68 Lim. Jud. Alba — Oristie — Deva — lim. Jud. Timis

E673 Sacamas — lim. Jud. Timis
Drum National (TEN-T DNG66 Simeria — Petrosani

comprehensive)
DJ 107A | Barsdau — Harau — Chimindia — Uroi — Rapoltu Mare —
Boblana — Cimgau — Geoagiu — Homorod — Limita
Jud. Albadn66
DJ 700A  Simeria (DN7) — Uroi
DJ 705 | Limita Jud. Alba — Alunisu Mic de Munte — Galbina —
Balsa —Ardeu — Bozes — Geoagiu — Gelmar
DJ706  Tebea— Visca— Vorta — Valea Lunga — Sarbi — llia —
Drum judetean (legituri DN7
cu TEN-T Core) DJ 706A | llia — Sarbi — Branigca — Mintia — Paulis — Fizes —
Biita — Ormindea — Vilisoara (DN 76)
DJ707 A Limita jud. Arad — Pojoga — Lasau — DN68A (Grind)
DJ 707G | Danulesti — Carmazanesti — Gurasada — DN7
DJ707L  Orastie (DN7) — Pricaz — Folt
DJ 709G  DN7 — Turdas — DN7
DJ 761  Soimus — Barsau — Certeju de Sus — Hondol —
Sacaramb — DJ705
DJ 666 | Merisor — Vulcan
DJ 667  Pui— Hobita — Cabana Baleia
DJ 667A | DN66 — Nucsoara — Cabana Pietrele
DJ 668 DN 66 — Bucium Orlea — Bretea Roméana -
Streisdngeorgiu — Dancu Mare — Tamasasa — DN 7
DJ668C  Bretea Romana — Vilcelele Bune — Batalari — Bosorod
DJ 668D  Simeria — Bacia
Drum judetean (legatura DJ 686  Subcetate — Santamaria Orlea — R&u de Mori — Suseni
cu TEN-T Comprehensive) — Cabana Rausor
DJ 687  Santuhalm — Cristur — Pestisu Mare — Hunedoara —
Hasdat — Cilan
DJ687C  Hateg — Unirea — Ciula Mare — Ciula Mica — Rachitova
—DJ687G
DJ 687K  Bretea Streiului — Silvasu de Jos — Manastirea Prislop
DJ687E  Hunedoara — Bunila — valu Dobrii
DJ 687D  Teliucu Inferior — Lacul Cincis — Lunca Cernii
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Tabel 10 - inmatriculiiri noi de vehicule destinate transportului de marfi si de pasageri, judetul Hunedoara, pentru
perioada 2010-2014. Sursa date: INS TEMPO

Inmatriculiri noi de vehicule rutiere pentru transportul de marfi, judetul Hunedoara

2010 2011 2012 2013 2014

Vehicule noi Autocamioane 83 75 81 68 59
Autotractoare 8 11 24

Remorci si semiremorci 174 192 226 207 231

Vehicule importate Autocamioane 248 679 934 916 800
de ocazie Autotractoare 71 79 81
Remorci si semiremorci 152 185 247 249 255

TOTAL 657 = 1131 1567 1530 1450

Inmatriculiri noi de vehicule rutiere pentru transportul pasagerilor, j udetul Hunedoara
2010 | 2011 | 2012 2013 2014

Vehicule noi Motorete si motociclete 23 35 36 18 30
Autoturisme 1405 828 397 384 477

Autocare, autobuze si microbuze 5 17 3 10

Vehicule importate Motorete si motociclete 89 95 99 117 120
de ocazie Autoturisme 7445 2575 4368 5571 5433
Autocare, autobuze si microbuze 34 18 23 28 28

TOTAL 8996 3556 4940 6121 6098

In ceea ce priveste fluxurile de transport, un indicator important este reprezentat de numarul de vehicule
noi inmatriculate in judet. Din punct de vedere al transportului de marfa, se remarca o continud crestere
a Tnmatriculdrilor in perioada 2010-2014, numarul acestora crescand de 2.2 ori in decursul a 5 ani, un
semn al unei economii productive cu tendinte de crestere.

Cifrele pentru inmatriculérile de vehicule destinate transportului de pasageri aratd insa o descrestere
constanta a achizitiilor de autoturisme noi, de la 1405 (2010) la 384 (2013), cu o revenire nséd in anul
2014 pe fondul unui dezghet raportat al economiei la nivel national. Piata autovehiculelor importate, ,,la
mana a doua”, este considerabil mai mare decat cea a autoturismelor noi, ceea ce indicd o putere de
cumparare slaba locald comparativ cu nevoia de a poseda un autovehicul de transport personal, dar si o
potentiald problemd pe termen lung din punct de vedere al impactului asupra mediului generat de
vehiculele din generatii anterioare, cu o valoare a emisiilor mai ridicata.

In ceea ce priveste infrastructura feroviar, la nivelul regiunii Vest, cat si la nivelul intregii tri, reteaua
se diminueazd permanent, iar starea tehnicd a cailor de rulare este generalmente precara. Date
comparative 2010-2014 ilustreaza o scadere a numarului de km de cai ferate in exploatare la nivel
regional de 0.32%, datorita scaderii retelei feroviare din Judetul Arad cu 1.28%. In ceea ce priveste
judetul Hunedoara, acesta prezintda urmatoarea situatie pentru anul 2014:
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Tabel 11 - Categoriile de linii de cale ferati din Jud. Hunedoara, 2014. Sursi date: INS TEMPO

Categorii de linii de cale ferata Lungime (km) Lungimea ciilor ferate din Jud.

Total 289 Hunedoara, 2014
Electrificata 220 # B
R m Electrificata
Linii normale 289

Linii normale cu o cale 122 = Neelectrificati
Linii normale cu 2 cai 167

INFRASTRUCTURA FEROVIARA DIN REGIUNEA VEST
JUDPETU,

ACTUALIZAT FEBRUARIE 2013

LEGENDA ;
Tipuri de cai ferate VR&_
Simpla neelectrificatd
s Dubla neelectrificata
—— Simpla electrificata
s Dubla electrificata

« === Nefunctionala
Densitate cai ferate (2011)
pe 1.000 kmp teritoriu

NDIA
0 ,%\ KIgNDIAY
. ,p Moravita
409 &)
e Z
60.5 N4
. o
Localitate
@®  Nod cale ferats
=/ Punct de trecere frontiera
— Limita administrativa a regiunii

=== Frontiera de stat
it A o rolesarAnexa% 2018 pdf. INS
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VALCEA
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i v S
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Figura 23 - Infrastructura feroviara din Regiunea de Vest, cu localizarea Mun. Hunedoara. Sursa: adrvest.ro

Raportat indicatorii vizand calitatea infrastructurii feroviare, Regiunea V Vest se situeaza pe locul 6 din
8 la nivel national, cu 34.3% linii electrificate din total. La nivel regional, judetul Hunedoara se regaseste
pe primul loc dintre cele 4 judete componente, cu jumatate din toate cdile ferate cu linie dubla (167 km
din 315 total).

Judetul Hunedoara este tranzitat de catre magistrala CFR 200 de cale ferata Brasov - Sibiu - Simeria -
Deva - Arad - Curtici, de Magistrala CFR 202 Simeria - Petrosani - Filiasi care asigura legatura intre
Transilvania si Oltenia, de linia simpla/dubla electrificatd 207 Simeria-Hunedoara, linia simpla
electrificatd 214 Petrosani - Uricani si liniile neelectrificate 202 Ilia - Lugoj si 317 Brad - Arad.

Infrastructura degradatd implicd in mod direct cresterea timpilor de parcurs pentru rutele catre
principalele centre urbane la nivel national, Intarzieri si disconfortul calatorilor, aspect care determina
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pe acestia sa se reorienteze catre transportul cu autoturismul sau alte mijloace de transport in comun de
calatori.

Date istorice arata pentru ruta Hunedoara-Simeria un timp de parcurs cu trenul Accelerat (echiv. IR) de
20 de minute Tn anii 1990-1991, ruta fiind traversatd de un numar de 13 trenuri pe fiecare sens, din care
4 faceau legatura direct prin Simeria mai departe catre Deva, Teius, lasi si Bucuresti®®,

In prezent, vitezele raportate de circulatie a trenurilor pentru ruta Hunedoara — Simeria si pentru
principalele rute externe nationale, cu punct de plecare Deva, sunt urmatoarele:

Tabel 12 - Timpi de célitorie furnizati de cfrcilatori.ro pentru principalele destinatii nationale si vitezele medii de
parcurs. Sursa: cfrcalitori.ro

Timpi de parcurs furnizati de CFR Cilatori, Dec. 2015

Ruta Minute Km Km/h

Deva — Timisoara 192 202 63.13
Deva — Cluj 255 184 43.29
Deva — Bucuresti 565 450 47.79
Deva - Iasi 804 643 47.99
Deva — Arad 59.58

Hunedoara - Simeria (Regio) 27/29 35.55/33.1

In mod cert, se remarci o situatie disfunctionala in ceea ce priveste vitezele medii de parcurs, cu atat
mai mult 1n situatia reald, pentru care se adauga si timpi de intarziere, de multe ori relativ ridicati. Dintre
toate rutele ilustrate, numai Deva — Timisoara inregistreaza o viteza medie de peste 60 km/h, iar rutele
Deva — Cluj, Bucuresti si lasi se parcurg cu o viteza sub 50 km/h. Este inregistrata o viteza de 43.29
km/ora pentru trenurile de pe ruta Deva-Cluj, ceea ce conform legislatiei n vigoare declaseaza ruta din
categoria Interregio (vitezd medie comerciala de minimum 45 km/ora).

2.1.4 Concluzii ale analizei contextuale a transporturilor
Municipiul Hunedoara beneﬁciazé de o serie de competente distinctive importante pentru consolidarea

......

coridoarele prmmpale TEN-T Europene, de legatura directa cu Europa de Vest, dar §1 cu capitala
Romaniei; distanta este suficient de redusd pentru dezvoltarea economiei locale productive si a
serviciilor logistice, Insa indeajuns de ridicata incat prezenta coridorului sa nu afecteze calitatea locuirii
in Municipiu. In al doilea rand, Hunedoara se afld in proximitatea rutei PP22 European feroviar, ceea ce
1i poate conferi in viitor avantaje in conditiile implementarii proiectelor de reabilitare si modernizare a
caii astfel incat sa suporte trafic cu viteze de 160 km/h.

Pe de alta parte, aceste avantaje sunt conditionate de implementarea la timp a proiectelor prevazute in
Master Plan-ul General de Transport si transpuse in POIM 2014-2020, precum si de capacitatea
municipiului de a realiza demersurile necesare de dezvoltare a infrastructurii de conectare la rutele TEN-
T Core si Comprehensive.

10 CFR, Mersul Trenurilor 27 Mai 1990 — 1 lunie 1991, accesat la: http://tren.transira.ro/Arhiva/
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2.1.5 Analiza de context: Cadrul institutional si de finantare

Conform analizelor executiilor bugetare pentru perioada 2010 -2014, situatia privind cheltuielile la
linia fonduri cu finantare nerambursabila (cofinantare, prefinantare) este urmatoarea:

17474637
11152239
7337647
4275127
451067
I
2010 2011 2012 2013 2014

Figura 24 - Cheltuieli pentru implementarea proiectelor cu finantare nerambursabila. Sursa: Sursa:
http://www.dpfbl.mdrap.ro/analize_bugete.html

Conform aceleiasi analize, situatia privind cheltuielile la linia transporturi este urmatoarea:

8586115
6669625

6566004
I 1929763

2010 2011 2012 2013 2014

2214913

Figura 25 - Cheltuieli privind transporturile, 2010-2014. Sursa: http://www.dpfbl.mdrap.ro/analize_bugete.html

Planul de Mobilitate Urbana Durabila 2016-2023
Municipiul Hunedoara

47



150504.49

2010

194897.6

2011

PMUD HUNEDOARA
Orasul revine oamenilor!

289826.45

2012

198028.56

2013

Figura 26 - Situatia investitiilor la nivelul municipiului Hunedoara 2010-2013 (sursa — Strategia de dezvoltare a
municipiului Hunedoara, prelucrare proprie Investitii

Printre proiectele europene dezvoltate de municipalitate, se numara o serie de investitii in infrastructura,
gestionarea deseurilor, siguranta cetatenilor etc. Sumele atrase sunt considerabile, insa se observa ca nu
a existat o abordare integrata ci doar investitii punctuale, lipsite de sinergie.

Tabel 13 - Lista cu proiectele atrase si implementate de Municipiul Hunedoara in perioada de finantare 2007-2013

Tnchiderea depozitului ~ mediu 70.636.566 09.04.201 - colectarea deseurilor pe 4 fractii (hartie si carton,
urban neconform de Euro 4 - sticla, restul de reciclabile, fractie biodegradabila).
deseuri din municipiul 08.04.201
Hunedoara din cadrul 5 - tratarea si eliminarea deseurilor prin:
proiectului Sistem . .
Integrat de a. construirea unui centru de management al
Management al deseurilor la Barcea Mare.
Deseurilor . s N .
> b. construirea unei statii de sortare in Petrosani, cu o
Contract nr. 3138/ capacitate de 15.980 t/an
25.03.2014 .. . R
c. Exploatarea statiei de sortare existente in
Municipiul Brad
d. Exploatarea statiei de sortare existente in
Municipiul Vulcan
e. inchiderea depozitelor neconforme Aninoasa, Uroi
— raport, Hateg, Petrila, Lupeni, Cédlan, Hunedoara,
Deva, Orastie.
Reabilitare si Infrastructura | 25.775.862,00 = 11/2011- | Locatii: B-dul Traian, b-dul Republicii, str. Aurel
modernizare retea rutierd lei 08/2012 Vlaicu, b-dul Libertatii, str. Carpati, b-dul Dacia, str.

Avram lancu, b-dul 1848, str. Victoriei
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stradala in municipiul
Hunedoara

Sistem de supraveghere
video pentru siguranta
cetatenilor in
municipiul
Hunedoara”, Cod
SMIS 6750 Contract de
finantare nr.
1081/06.12.2010

Siguranta
cetdtenilor

Reabilitarea Sitului POR
Industrial Hunedoara

si pregatirea sa pentru

noi activitati “ cod

SMIS 29982

Reabilitare DJ 687: Infrastructura
Santuhalm -
Hunedoara, sector Km
7+830 si 10+090, cod

SMIS 11748

rutiera

»Reabilitare si Infrastructura

modernizare retea rutierd
stradala: str. Avram

lancu, str. Aurel

Vlaicu, str. Carpati,

str. Victoriei, b-dul

Dacia, b-dul 1848, b-

dul Libertatii, b-dul

Republicii, b-dul

3.627.213,50 | 09/2010-
lei 10/2011
43.316.000,00 = 05/2014-
lei 12/2015
4523.720,00  07/2015-
lei 12/2015

26.046.143,56
lei
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Fluidizarea traficului rutier pe principalele bulevarde
si strazi din municipiul Hunedoara prin constructia
celor doua sensuri giratorii si a celor peste 1000 de
locuri de parcare

Sistem de supraveghere video pentru siguranta
cetatenilor din municipiul Hunedoara, amplasat in
zona centrala a orasului, zona de actiune urbana
cuprinzand strazile: str. Avram lancu, str. Aurel
Vlaicu, str. Carpati, str. Victoriei, b-dul Dacia, b-dul
1848, b-dul Libertatii, b-dul Republicii si b-dul
Traian.

De asemenea, sistemul de supraveghere video acopera
si unele zone cu unitati de invatamant, constituind
astfel in aceste locatii un grad in plus de siguranta
pentru elevi (Colegiul National lancu de Hunedoara,
Colegiul Tehnic Matei Corvin, Colegiul de
Informatica Traian Lalescu, Colegiul Econiomic
Emanuil Gojdu, Corp Gimnaziu Scoala Generala nr.
3, Grup Scolar de Telecomunicatii si Lucrari Publice,
Scolile Generale nr. 1, 2, 6, 7 si 8)

Faza A - Reabilitarea ecologica si valorificarea
economica a unei suprafete poluate de 20 ha
apartinand fostului Combinat Siderurgic Hunedoara,
situatd 1n partea vesticd a fostei platforme siderurgice;
decontaminarea terenurilor, preluarea si depozitarea
substantelor toxice si periculoase, probe tehnologice.

Faza B - Crearea unei infrastructuri de sprijinire a
afacerilor (cladire sediu) capabild sa raspunda
nevoilor pietei locale si regionale, activitati socio-
mestesugaresti, activitati de informare turistica)
capabile sa aduca prosperitate locuitorilor si oragului
Hunedoara prin pregatirea sitului pentru noi activitati,
identificarea §i implementarea unor functiuni
sustenabile - directionate spre valorificarea
potentialului economic, a patrimoniului cultural si
turistic al zonei.

Reabilitarea drumului amintit are un rol important in
economia judetului si in cea a regiunii Vest si legarea
acesteia la DN7, DN66, E68, E79, asigura
accesibilitatea judetului Hunedoara si a regiunii Vest,
a mobilitatii populatiei din zona, a bunurilor si
serviciilor, preconditie a dezvoltarii regiunii si a unor
zone mai izolate din cadrul regiunii.

Refacerea structurii rutiere si a imbracamintilor
rutiere - Amenajare giratii si montare indicatoare
rutiere - Reabilitare si creare de noi locuri de parcare -
Instalare echipamente de semaforizare performante -
Realizare de alveole pentru statiile de autobuz si
dotarea cu panouri informative electronice - Realizare
piste de biciclisti - Refacere trotuare si spatii verzi -
Realizare marcaje si devieri retele de utilitati



Traian — municipiul
Hunedoara”, cod SMIS
6748

Reabilitarea si mediu 2.125.113,68
extinderea Parcului lei
Tineretului” - Cod

SMIS 6749: -

2010 -
2012

(
R g
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Strazi reabilitate si modernizate 11,05 km - S-au
amenajat si dotat cu mobilier si panouri electronice
informative un numar de 19 statii bus. - S-a amenajat
pisté pentru ciclisti cu suprafata de 2.625 mp - S-au
inlocuit un numar 15 sisteme de semaforizare uzate
fizic sau moral din 6 intersectii de strazi, s-au montat
153 de indicatoare de circulatie

Extinderea parcului pe laturile N si V - Refacerea
structurii de alei a parcului - Repararea imprejmuirii
si refacerea ei, acolo unde e necesar - Desfacerea
fantanii existente si realizarea unei fantani noi, pe alta
pozitie - Refacerea dotarilor si a utilitatilor -
Realizarea de plantatii noi si refacerea zonelor verzi -
Amenajarea unui loc de joaca dotat cu instalatii
aferente

Suprafata zonelor verzi modernizate 24.500 mp -
Montat gazon artificial pentru loc de joaca copii 785
mp - Montat mobilier urban 130 buc - Reabilitarea si
extindera Parcului Tineretului (incluzand plantarea a
300 de arbori), parcul devenind un ,,plaman verde” in
centrul municipiului Hunedoara

Actorii care gestioneaza aspectele de infrastructura rutierd, feroviara, transport public, managementul

traficului la nivelul municipalitatii sunt:

e Primaria Municipiului Hunedoara prin cele doua directii de specialitate, respectiv:
DIRECTIA TEHNICA /SERVICIUL URBANISM, AMENAJAREA TERITORIULUI SI
CONTROL IN CONSTRUCTII- planificare si DIRECTIA TEHNICA/ SERVICIUL
ADMINISTRAREA DOMENIULUI PUBLIC SI PRIVAT/ Compartimentul Transport

e Politia Rutiera;

e Politia Locald — din subordinea Primariei Municipiului Hunedoara;
e Compania de transport local —contract nr.36629/25.05.2015 privind delegarea gestiunii
serviciului de transport public de persoane prin curse regulate Th Municipiul Hunedoara, cu

modificarile si completarile ulterioare;

e  Operatorul public CFR Calatori - administrarea transportului pe cale feratd in Hunedoara;
e Companii private de transport persoane — maxi taxi si taxi.
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2.1.6 Contextul socio-economic, cu identificarea densitatilor de populatie si a
activitatilor economice

2.1.6.1 Aspecte demografice

Municipiul Hunedoara ocupa o suprafata de 9.743 ha, reprezentand circa 2% din suprafata judetului cu
acelasi nume. Din punct de vedere administrativ, municipiul Hunedoara cuprinde: Hunedoara,
localitatea Racastia si satele apartindtoare Bos, Gros, Hasdat si Pestisu Mare.
e Suprafata municipiului Hunedoara este de 1625,04, 48 ha intravilan, la care se adauga 254,65
ha intravilanul localitatilor apartinatoare, totalizand astfel 1879,69 ha.

o Localitatea componenta Racastia are o suprafata totala de 42,60 ha, este situata in partea
de nord-vest a orasului, la 3 km distanta de acesta, legatura fiind facutd de drumul
comunal 16.

o Satul apartinator Bos are o suprafata totala de 68,95 ha si este situat in partea sud-vestica
a municipiului, pe drumul comunal 115, la o distanta de 15 km fata de oras.

o Satul apartinator Gros are o suprafata totala de 42,05 ha si este situat in partea vestica a
municipiului, pe drumul comunal 115, la o distantd de 11 km fatd de oras.

o Satul apartinator Hasdat are o suprafata totala de 29,50 ha si este situat in partea sudica
a municipiului, pe drumul judetean 680, la o distantd de 4 km fata de oras.

o Satul apartinator Pestisu Mare are o suprafata totala de 71,55 ha si este situat in partea
nordicd a municipiului, pe DN 60, la o distantd de 8 km fata de oras.

Conform rezultatelor Recensdmantului Populatiei si Locuintelor efectuat in anul 2011, in judetul
Hunedoara, erau 418.565 de locuitori, din care 313.918 (75%) locuiau in mediul urban si 104.647 (25%)
- In mediul rural. Distributia pe sexe arata ca, din totalul populatiei, 214.584 erau femei (51.3%) si restul
de 203.981 - barbati. Fata de situatia existenta la recensamantul anterior, efectuat in anul 2002, populatia
stabila a scdzut cu 67.1 mii persoane (din care, 34.8 mii femei). Din punctul de vedere al marimii
populatiei stabile, judetul Hunedoara se situeaza pe locul 22 in ierarhia judetelor la nivel national.
Densitatea populatiei s-a micsorat in perioada 2000 — 2011, cu cca 15 locuitori pe km2 (de la 74,1
locuitori/km2 in anul 2000, la 59,3 locuitori/km?2 in anul 2011). Cauzele principale ale acestei scaderi
au fost natalitatea tot mai mica si migratia externa accentuata.

Potrivit rezultatelor aceluiasi studiu, populatia stabild a celor mai importante municipii la sfarsitul
anului 2011 era urmatoarea:

o Deva (61.123 persoane),

e Hunedoara (60.525 persoane),

e Petrosani (37.160 persoane).
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In ultimii ani, populatia municipiului Hunedoara a urmat aceeasi traiectoric cu cea a judetului
Hunedoara. Astfel, Tn perioada 2000-2011 s-a inregistrat o scadere continud a populatiei, de la 78.435
locuitori 1n 2000, pana la 60.525 locuitori in 2011 (o scadere de peste 22%).

Din cauza scaderii continue a volumului populatiei zonei, in perioada 2002 — 2010 a scazut in acelasi
ritm si densitatea populatiei de la 764 locuitori/km? in 2002 la 714 locuitori/km?2 in 2010.

Distributia pe grupe de varsta a populatiei releva un procentaj de 53% din totalul populatiei reprezentat
de populatia matura / apta de munca (20+64 ani). Ponderea populatiei in varsta de 85 de ani si peste are
0 valoare mai mica fata de nivelul inregistrat la nivel judetean, respectiv 0,73% fata de 1,1%, iar grupa
sub 5 ani este de numai 2.791 locuitori, din care 1.410 de sex masculin.

Tabel 14 - Distributia populatiei municipiului Hunedoara pe categorii de varsta, anul 2012

Total Pondere | Barbati | Femei
Grupe m0-14 m 15-64 m>65
de
vérsti 60525 | 100% 29219 31306
0-14 8609 15% 4292 4317
15-64 41572 | 68% 20489 21083
>65 10247 | 17% 4325 5922

Modelele demografice ale viitoarelor tendinte demografice sugereaza faptul ca ratele considerabil mai
mici ale natalitatii, corelate cu o speranta de viatad din ce in ce mai mare vor fi reflectate intr-o structura
a populatiei cu o varstd mai Tnaintata. Se asteapta ca acest model al imbatranirii populatiei, care este din
ce Tn ce mai evident In randul regiunilor UE, sa aiba implicatii profunde intr-o gama largd de domenii
de politicd, cu impact, printre altele, asupra populatiei de varsta scolara, asistentei medicale, participarii
la forta de munca, protectiei sociale, aspectelor de securitate sociald si finantelor publice.

Tabel 5 - Graficul aferent distributiei populatiei pe grupe de varsta

Unitatea Populati Barbat. Femin. Gospodarii  Medie /
Administrativa a Total gospodarie

MUNICIPIUL 60525 29219 31306 25302 2,39
HUNEDOARA

57885 27928 29957 24339 2,37
562 258 304 191 2,94
EN 17 243 234 181 2,63
71 36 35 26 2,73

HASDAT 386 192 194 145 2,66
PESTISU MARE BSEZ 562 582 420 2,72
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Modelele de progonza ale viitoarelor tendinte demografice sugereaza faptul ca ratele considerabil mai
mici ale natalitatii, corelate cu o sperantd de viatd din ce in ce mai mare, vor fi reflectate intr-o structura
a populatiei cu o varstd mai inaintatd. Se asteapta ca acest model al imbatranirii populatiei, care este din
ce in ce mai evident In randul regiunilor UE, sa aiba implicatii profunde intr-o gama larga de domenii,
cu impact, printre altele, asupra populatiei de varsta scolara, asistentei medicale, participarii la forta de
muncd, protectiei sociale, aspectelor de securitate sociala si finantelor publice.

In cazul in care se are in vedere gruparea populatiei numai in doui categorii distincte, sub 40 de ani si
mai mare de 40 de ani (inclusiv 40 de ani), atunci obtinem de asemenea un indicator reprezentativ
privind gradul de imbatranire al populatiei. Datele analizate in acest caz, arata ca pe structura pe varste
a populatiei municipiului Hunedoara din anul 2011, reies urmatoarele valori: 26.957 locuitori au varsta
mai mica de 40 de ani, iar restul, 33.568 locuitori au varsta mai mare sau egala cu 40 de ani. Procentual,
aceste valori reprezintd 44,54% si 55,46%. Concluzia este si de aceastd data clard: populatia
municipiului Hunedoara este preponderent adulta.

Datele statistice aferente fisei localitatii demonstreaza faptul ca aceasta regula este valabila si Tn cazul
municipiului Hunedoara. Astfel, este usor de observat ca, in perioada 2000-2012, populatia municipiului
a inregistrat permanent un spor natural negativ, ceea ce conduce, desigur, la o populatie preponderent
maturd, imbatranitad. Referitor la numarul de nasteri, acestea au avut o evolutie fluctuanta, fara sa se
evidentieze o tendinta clara.

2.1.6.2 Aspecte legate de forta de muncd si economia locald

Pentru anul 2014 pentru municipiul Hunedoara, Inspectoratul Teritorial de Munca Hunedoara, a furnizat
urmatoarele informatii:
e numarul de angajatori cu salariati activi pe anul 2014 din municipiul Hunedoara: 1.380 (medie
lunar3),
e numarul de salariati activi pe anul 2014 din municipiul Hunedoara: 14.350,
e numarul de contracte individuale de munca active pe anul 2014 din municipiul Hunedoara:
14.500 (medie lunara).

Numadrul mediu de salariati a cunoscut o evolutie oscilanta, pentru intreaga perioada de referinta (2000-
2012). Pentru anul 2012, fata de anul 2000, numarul de salariati a cunoscut o diminuare cu 32,6%,
respectiv de la 22.155 salariati in anul 2000 la 14.935 salariati in anul 2012.

Un nivel maxim poate fi stabilit in anul 2002 cu 22.327 de salariati si un nivel minim, de 14.935 salariati
n 2012. Pentru perioada 2007-2012 se poate evidentia un trend constant de diminuare a numarului de
salariati care se datoreaza, in special, fenomenului de migratie a fortei de munca, scaderea fiind de 28,9%
(21.014 salariati in 2007, respectiv 14.935 salariati, in 2012).

Evolutia numarului mediu de salariati este legata in mod direct cu schimbarile petrecute in principala
ramura de activitate a municipiului - industria. Astfel, daca in anul 2000 in industrie activau 57,8% din
totalul salariatilor (12.914 salariati din numarul mediu de 22.327), in anul 2012 acest domeniu ramane
pe primul loc al acestui clasament, dar cu o pondere de 30,9% (5.495 salariati din totalul de 14.935).

In ceea ce priveste distributia salariatilor pe domenii de activitate, o prima observatie trebuie
sa se refere la aportul nesemnificativ al agriculturii, pentru toata perioada 2000-2012. In figura
de mai jos este prezentata evolutia distributiei salariatilor pe domenii de activitate.
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Tabel 6 - Evolutia distributiei salariatilor pe domenii de activitate

Numir Pondere Numir Pondere

- Industrie 12914 58,29% 5495 36,79% -57%
- Comert 2981  13,46% 4520 30,26 +52%
. Sandtate si asistenta 1520  6,86% 1304 8,73% -14%
sociala
- Invatimant 1337 6,03% 992 6,64% -26%
- Constructii 1126 5,08% 642 4,30% -43%
- Transporturi si posta 824 3,72% 387 1,26% -53%
- Administratie publica 246 1,11% 248 2,61% +1%
. Activititi financiar - 203  0,92% 220 1,66 +8%
bancare si de asigurari

22155  100% 14935 100% -33%

Astfel, in anul 2000 industria detinea primul loc cu o pondere de 58%, iar comertul locul secund
cu ponderea de 13%. Acest clasament se pastreaza si in anul 2012, dar se observa o crestere
puternicd a ponderii comertului (30%), in defavoarea industriei (37%).

Locurile urmatoare marcheaza importanta acordatd domeniului social, ele fiind ocupate de
sdndtate si asistentd sociald (7% in 2000, respectiv 9% in 2012) si invdtdmant (6% in 2000,
respectiv 7% in 2012). Trebuie observatd, de asemenea, cresterea procentelor pentru cele doua
domenii de activitate, cea mai semnificativa fiind in cazul salariatilor din sanatate si asistenta
sociala.

Someri

Rata somajului determinata pentru anul 2011 reprezinta 2,4% (1.001 someri la 41.572 persoane
apte de muncad). Valorile somajului pe sexe au fost de 2,5% la barbati - 502 someri barbati din
20.489 barbati apti de munca, respectiv 2,4% in randul femeilor - 499 someri femei din 21.083
femei apte de munca. Se poate observa ca rata somajului este sensibil egala pentru cele doua sexe.

Se poate observa o diminuare cu 50% a numarului somerilor din 2011 faa de cel din 2010 (1.001
someri in 2011 fata de 2001 someri in 2010), urmata de cresterea cu 35% in 2012 fata de 2011
(1347 someri in 2012 fata de 1.001 someri in 2011). Cresterea respectiva este totusi mai mica
decat scdderea anterioard, astfel incat la finalul anului 2012 se Inregistrau cu 33% mai putini
someri, in raport cu finalul anului 2010.
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2.1.6.3 Economie

Raportat pentru anul 2013, municipiul Hunedoara concentra la nivel judetean 0,25% din totalul
firmelor inregistrate - respectiv 1.512, din care firme cu capital strdin 92, adica 6%.

Raportata la totalul intravilanului municipiului Hunedoara, zona industriala reprezinta astazi
aproximativ 33%, o suprafatid de 700 ha. In Hunedoara, zona industriald imparte orasul in dous,
facand dificila extinderea lui. Aceata proportie mare a zonei industriale coroborata cu un sistem
rutier defectuos provoaca conform studiului de evaluare ambientald un grad mare de poluare.

Municipiul Hunedoara si localitatile apartinatoare (Racastie, Bos, Gros, Hasdat si Pestisu Mare) dispun
de o gama ampla de resurse naturale: minereuri feroase, zicaminte de piatrd, lemn. Ramurile industriale
specifice municipiului Hunedoara sunt siderurgia, mineritul, exploatarea si prelucrarea lemnului,
industria alimentara si cea artizanala. In ultimii ani s-a dezvoltat industria usoard, in special cea de
textile, incaltaminte, covoare si pieldrie.

Tnainte de anul 2005 s-au infiintat la nivelul municipiului Hunedoara in jur de 1000 IMM-uri, care aveau
impreuna 6200 salariati, cei mai multi angajati la TALC DOLOMITA SA si RECOM SID SA (cu 240,
respectiv 210 salariati Tn 2005). Prima firma activa in extractia pietrei pentru constructii, iar cea de-a
doua n fabricarea de constructii metalice. Mai existau 3 intreprinderi mari si 2 foarte mari, care
concentrau 37,6% din totalul salariatilor din mediu privat si contribuiau cu peste 49% la realizarea cifrei
totale de afaceri din anul 2005. Acestea erau CORVIN SHOES SRL, NOVELLO EC SRL, STAR CONF
SRL, I.C.S.H. SA si ARCELORMITTAL HUNEDOARA SA, ultima avand peste 2000 salariati si o
cifra de afaceri 1n jur de 585 milioane lei, la bilantul financiar din 2005. Primele trei firme aveau intre
300-400 salariati si activau in industria usoard. [.C.S.H. SA este firma de constructii, iar
ARCELORMITTAL se ocupa cu productia de metale feroase si feroaliaje.

Dintre cei cinci agenti economici, doar ICSH si Star Conf Srl nu sunt firme cu capital strdin, Insa efectele
crizei economice s-au facut simtite mai ales la nivelul acestor firme mari. Numarul de salariati scade din
2005 pana in 2009 in toate cele 5 firme, iar cifra totald de afaceri scade drastic, cu exceptia ICSH si a
firmei NOVELLO EC SRL, unde inregistreazi cresteri. Intreprinderea de Constructii Siderurgice
Hunedoara are de altfel o evolutie fulminanta a cifrei de afaceri, chiar daca numarul de salariati scade
cu peste 40% in perioada amintita.

Dupa anul 2005 pana in 2009 mai apar incd 850 de firme, majoritatea firme micro, dintre care
aproximativ jumatate nu-si declarau bilantul pentru anul 2009, pe fondul crizei economice devenind
inactive sau suspendandu-si temporar activitatea. Din aceste motive in anul 2009 s-a inregistrat o scadere
a numarului de salariati cu 13% pe total municipiu fata de 2005 si o scadere cu 10,5% a cifrei de afaceri,
chiar daca numarul firmelor nou create era mai mare cu 80% in 2009 fata de 2005.

In anul 2012, in “TOP-ul firmelor din judetul Hunedoara”, clasament realizat de catre Camera de
Comert si Industrie a judetului Hunedoara, figurau 115 societiti comerciale cu sediul in municipiul
Hunedoara. Realizarea topurilor firmelor din judete se face pe 6 domenii de activitate:

e Cercetare-Dezvoltare si High-Tech;

Industrie;
e Agricultura, Pescuit, Piscicultura;
o  Constructii;
e Servicii;
e  Comert, Turism.
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In tabel este realizati o repartitie a celor 115 societiti comerciale din Municipiul Hunedoara, pe
domenii de activitate.

M Cercetare-Dezvoltare si High-Tech; B Industrie;
m Agriculturd, Pescuit, Piscicultura; W Constructii;

B Servicii; B Comert, Turism

Figura 27 - Repartitie a celor 115 societiti comerciale din Municipiul Hunedoara, pe domenii de activitate.

Dupa cum se observa, ponderea cea mai mare este reprezentatd de firmele din domeniile: industrie,
comert si turism, respectiv servicii, cu procentaje aproximativ egale, cele trei domenii de activitate
reprezentand aproximativ 75% din total.

Siderurgia este reprezentatd in municipiul Hunedoara de cel mai mare combinat siderurgic din
Roménia, fostul Combinatul Siderurgic Hunedoara — Siderurgica S.A., in prezent S.C ArcelorMittal
Hunedoara. In anul 2009, S.C. ArcelorMittal Hunedoara a primit aprobarea investitiei pentru un nou
laminor, Tn anul 2010 s-au demarat lucrarile, pentru ca in decembrie 2011 lucréarile la noul laminor de
europrofile s fie finalizate, Hunedoara devenind astfel singurul producator de acest tip de profile din
Romania. Anul 2012 aduce finalizarea modernizarii noului laminor si inceperea productiei de profile
economice laminate la cald, conform normelor europene. La nivelul anului 2011 erau 820 de angajati.
Combinatul siderurgic ArcelorMittal Hunedoara, subsidiard a celui mai mare producator de otel din
lume ArcelorMittal, a consemnat in anul 2010 o cifra de afaceri de 282,4 milioane de lei, in scadere cu
aproape jumatate fatd de nivelul anului 2008 (592 milioane lei) si pierderi de 64,4 milioane de lei.
Veniturile au fost de 402,6 milioane de lei (95,1 milioane euro), in crestere cu 23%, in timp ce
cheltuielile au crescut cu 8%, de la 391 milioane de lei la 422 milioane de lei.

Tn anul 2011, a inregistrat o cifra de afaceri de 388 milioane lei (91,7 milioane euro). Cresterea a fost cu
37% fata de 2010 si in acelasi timp, pierderile au scazut la 19,8 milioane lei, mai mici de 3,2 ori, fata de
anul precedent.

In anul 2012, cu un numdr de 800 de angajati, societatea a inregistrat o cifra de afaceri de 435,6 milioane
lei (98 milioane euro), in crestere cu 12,2% fatd de nivelul de 388 milioane lei atins in 2011, insa
piederile aproape s-au dublat, la 37,6 milioane de lei (8,4 milioane euro). Totodata, vanzarile companiei
au crescut in volum de aproape trei ori fata de 2011, sustinute in special de livrarile pe piata turca.

Industria de prelucrare a lemnului este una dintre ramurile vechi ale industriei. Tn Municipiul
Hunedoara, industria de exploatare si prelucrare a lemnului este reprezentata de S.C. Ameritech S.A,,
societate care a fost infiintata in anul 2003, cu capital american si romanesc.

Activitatea a Inceput cu un mic departament de prelucrare lemn, care ulterior s-a dezvoltat. In prezent
prelucreaza lemnul de la bustean pana la produsul finit, iar principalele grupe de produse sunt:
constructii din lemn, mobiler de gradind, mobilier casnic, cherestea, paleti si ambalaje din lemn. In
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cadrul societatii s-a dezvoltat si un departament de tdmplarie PVC, care dispune de dotare cu utilaje de
ultima generatie furnizate de firme cu prestigiu din Germania.

Principalele companii din sectorul industrial

e Dar Draxlmaier Automotive — Hunedoara este una din cele 60 de locatii ale firmei care are
reprezentante 1n peste 20 de tari. S-a infiintat in anul 2010 avand ca principal obiect de activitate
fabricarea de echipamente electrice si electronice pentru autovehicule si motoare de
autovehicule. Obiect principal de activitate: fabricarea de echipamente electrice si electronice
pentru autovehicule si pentru motoare de autovehicule

e ArcelorMittal Hunedoara SA face parte din grupul ArcelorMittal, lider mondial in productia
otelului, activand in peste 60 de tari. La Hunedoara compania produce otel si profile lungi
turnate continuu si laminate la cald. In anul 2012 s-a finalizat o investitie de 45 milioane euro
intr-un nou laminor care permite fabricarea de profile laminate la cald conform normelor
europene. Cifra de afaceri— 436 milioane lei (2012). Obiect principal de activitate: productia
de metale feroase sub forme primare si de feroaliaje

Principalii angajatori, pentru 2013:
e Dar Draxlmaier Automotive SRL - 1 516 angajati
e  Spitalul Municipal ,,Dr.Alexandru Simionescu” — 831 angajati
o ArcelorMittal Hunedoara - 585 angajati

2.1.6.4 Navetism

Din punct de vedere al navetismului practicat din municipiul Hunedoara catre alte localitati, se poate
observa ca centrele polarizatoare sunt reprezentate de principalii poli economici, atat la nivel regional,
cat si la nivel national. Astfel ca, Deva este principalul punct de polarizare la nivel regional, unde mai
bine de 0.15 % din populatia ocupata lucreaza — generand un flux de 3.675 de navetisti, fiind urmata de
Timisoara, si Cluj-Napoca. Datele din tabelul de mai jos sunt furnizate de INS pentru anul 2014.

Tabel 15 - Navetism anul 2014, sursa: INS

Localitatea Procent
gazda pentru navetismului care lucreaza din ocupata din UAT
navetisti UAT in alta de referinta
localitate

CALBAIULIA  MUNICIPIUL HUNEDOARA 22 25286 000
ARAD MUNICIPIUL HUNEDOARA 46 25286 0,00
PITESTI MUNICIPIUL HUNEDOARA 9 25286 0,00
BACAU MUNICIPIUL HUNEDOARA 2 25286 0,00
ORADEA MUNICIPIUL HUNEDOARA 19 25286 0,00
BISTRITA MUNICIPIUL HUNEDOARA 8 25286 0,00
BRASOV MUNICIPIUL HUNEDOARA 17 25286 0,00
BRAILA MUNICIPIUL HUNEDOARA 2 25286 0,00
RESITA MUNICIPIUL HUNEDOARA 15 25286 0,00
CLUJ-NAPOCA = MUNICIPIUL HUNEDOARA 71 25286 0,00
CONSTANTA MUNICIPIUL HUNEDOARA 4 25286 0,00
TARGOVISTE  MUNICIPIUL HUNEDOARA 1 25286 0,00
CRAIOVA MUNICIPIUL HUNEDOARA 16 25286 0,00
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GALATI MUNICIPIUL HUNEDOARA 2 25286 0,00
TARGU JIU MUNICIPIUL HUNEDOARA 6 25286 0,00
MIERCUREA MUNICIPIUL HUNEDOARA 2 25286 0,00
ClucC

DEVA MUNICIPIUL HUNEDOARA 3675 25286 0,15
CALARASI MUNICIPIUL HUNEDOARA 2 25286 0,00
SLOBOZIA MUNICIPIUL HUNEDOARA 1 25286 0,00
IASI MUNICIPIUL HUNEDOARA 4 25286 0,00
GIURGIU MUNICIPIUL HUNEDOARA 4 25286 0,00
BAIA MARE MUNICIPIUL HUNEDOARA 3 25286 0,00
TARGU MUNICIPIUL HUNEDOARA 15 25286 0,00
MURES

PIATRA MUNICIPIUL HUNEDOARA 6 25286 0,00
NEAMT

PLOIESTI MUNICIPIUL HUNEDOARA 25286 0,00
SATU MARE MUNICIPIUL HUNEDOARA 25286 0,00
SIBIU MUNICIPIUL HUNEDOARA 37 25286 0,00
TIMISOARA MUNICIPIUL HUNEDOARA 208 25286 0,01
BUCURESTI MUNICIPIUL HUNEDOARA 232 25286 0,01

La nivel local, din datele furnizate de principalii angajatori, pentru Recom Sid, se inregistreaza

urmatoarele fluxuri:

Directii de navetism pentru personal (program de lucru 7-15, 15-23, 23-7)

Micro 4,7,5
Str. Chizid
Deva

Calan
Bosorod
Ghelari
Teliuc
Pestisul Mic

Micro 4,7,5

str.22 Decembrie Poarta Zgurii

platforma AMH (OE2)

Pentru transportul marfurilor (aproximativ 600 tone/luna — intrari si iesiri), traseul preferat este intrarea
in Hunedoara pe DJ 687 — B-dul Traian — Str. 22 Decembrie (Poarta Zgurii).
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2.2 Reteaua stradala

2.2.1 Informatii referitoare la reteaua stradala

Municipiul Hunedoara este strabatut de o retea de drumuri care leaga intre ele principale localitati ale
judetului.

Municipiul Hunedoara are legaturi rutiere cu localitatile invecinate, prin urmatoarele drumurile judetene

ce trec pe teritoriul sau:

e DJ 687 — Hunedoara — Deva care asigura legatura cu drumul European E68 care strabate tara de la
Arad — Deva — Orastie — Sibiu — Brasov — Bucuresti

e DJ 687 — Hunedoara — Calan
e DJ687A — Hunedoara — Hateg
e DJ687E — Hunedoara — Teliucu Inferior
e DJ 6871 — Hunedoara — Ciulpaz
e DJ 708E — Hunedoara — Pestisu Mic
e DJ 708E — Hunedoara — Almasu Mic
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Figura 28 - Starea drumurilor ]udetene in Octombrie 2015. Sursa date: Consiliul Judetean Hunedoara

Cu exceptia tronsonului DJ 687 Santuhalm — Hunedoara, reabilitat prin POR 2007-2013 si o portiune a
tronsonului Gros — Cerbil, aflate améindoua in stare bund, pe aria administrativd a Municipiului
Hunedoara se regisesc drumuri judetene de legaturd spre vest si sud in stare medie, cu sectorul
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Hunedoara — Calan al DJ 687 aflat in stare rea, insa propus pentru reabilitare in actuala perioada de
finantare.

Municipiul Hunedoara, situat in lunca rului Cerna, s-a dezvoltat pe axa principala de circulatie
reprezentata de traseul drumului judetean DJ 687 (B-dul Traian — Republicii — str. Aurel Vlaicu — str.
Decebal), asigurand legétura dintre orasele Hateg si Calan cu municipiul Deva. Magistrala deriva din
DN 7 in zona localitatii Sintuhalm si patrunde dinspre Nord pe teritoriul administrativ al orasului
parasindu-1in Sud prin Dj 687 (spre Calan) si Dj 687A (spre Hateg). Fiind principala cale de comunicatie
rutiera a oragului, deserveste atat traficul de tranzit, de penetratie cat si interior respectiv platformele
industriale din nordul si vestul orasului. Cartierele de locuinte dezvoltate la est de aceasta magistrala
sunt deservite de o retea rectangulara structurata pe strazi principale de categoria II si III orientate dupa
cum urmeaza: pe directia Nord-Sud: B-dul Decebal, str. Muresul, B-dul. 1848; pe directia Est-Vest: str.
Bucegi, str. Mihai Viteazul, str. A.Vlaicu, B-dul Rusca, str. Gh. Enescu, str. Revolutiei. Orasul vechi
aflat in zona de Sud s-a dezvoltat pe structura cailor de comunicatie ce acced in oras dinspre Sud-Est si
Sud-Vest.

Din totalul strazilor municipiului Hunedoara, insumand cca. 136 km, 98 km (reprezentand 72,06%) sunt
modernizati, iar 38 (reprezentand 27,94%) sunt nemodernizati (Date furnizate de beneficiar, 12.2015).
Arterele principale de circulatie din municipiu sunt b-dul Dacia, b-dul Decebal, b-dul Republicii, b-dul
Traian, b-dul Libertatii.

Investitii recente din exercitiul financiar 2007-2013 fost realizate sub cotractul-cadru de extindere a
retelei de alimentare cu apa si canalizare, de pompare si reabilitare stradald in Municipiul Hunedoara si
au cuprins pand la aceasta datd urmatoarele loturi si contracte subsecvente finalizate:

1. Reabilitare stradala pentru urmatoarele locatii: B-dul Traian, b-dul Republicii, str. Aurel Vlaicu,
b-dul Libertatii, str. Carpati, b-dul Dacia, str. Avram lancu, b-dul 1848, str. Victoriei

2. Contract subsecvent 1 (contract inca in derulare): Reabilitare stradala pentru str. Cerbului, str.
Transilvaniei, str. Munteniei, Aleea Obor, Platou Piata Obor, Aleea Viitorului.

3. Contract subsecvent 2: Reabilitare stradald pentru: DJ687] — Hunedoara-Bos, DC114 —
Hunedoara — Racastie, str. Bradet, str. Réandunicii, str. Campului, Alee Campului, str.
Independentei, str. E.Racovita.

Urmatoarele contracte de reabilitare sunt in executie:

4. Contract subsecvent 3: str. Prutului, str. Batiz, str. Strandului, Intrarea Spicului, str. Arenei,
str. Barbu Delavrancea, str. Spicului, str. Vlahuta, str. Pinilor, str. Trandafirilor, B-dul Rusca,
str. Pescarusului, B-dul Corvin si strazile adiacente, str. Closca.

5. Contract subsecvent 4: str. Ghioceilor, str. Mioritei, str. Rozelor, str. Crangului, str. Jiului, str.
Streiului, str. Oltului, str. Stadionului, str. Caprioarei, str. Runcului, str. Brazilor, str. Carol
Davilla, str. Cantacuzino, str. Chizid, str. Gorunului, str. Viorele.

Pe langa aceste contracte, se au in vedere urmatoarele lucrari de reabilitare, care vor fi considerate in
formularea viitoarelor propuneri ale Planului de Mobilitate Urbana Durabila:
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Tabel 16 - Lista investitiilor in executie sau planificate pentru reabilitiri ale infrastructurii de drumuri. Sursa:
hartainvestitii.primariahd.ro

NUME INVESTITIE Data inceput Status Valoare
Reabilitare strada Revolutiei din 03/2016 In executie 456.172 lei
municipiul Hunedoara
Reabilitare Piata lancu de 03/2016 In executie 480.397 lei
Hunedoara din municipiul
Hunedoara
Reabilitare strada Crisan din 03/2016 In executie 404.445 lei
municipiul Hunedoara
Reabilitare strada Cernei din 03/2016 In executie 185.103 lei
municipiul Hunedoara
Reabilitare strada 22 Decembrie 03/2016 In executie 518.879 lei
din municipiul Hunedoara
Realizare Heliport la Spitalul - Faza de proiect 912.000 lei

Municipal Dr. Alexandru
Simionescu Hunedoara

Reabilitare strada Closca - In executie 411.160 lei
Reabilitare strada Gradinilor - In executie 264.850 lei
Reabilitare strada Vanatorului din 03/2016 In executie 422.224 lei
municipiul Hunedoara

Reabilitare strada Dr. Marinescu 03/2016 In executie 351.542 lei
din municipiul Hunedoara

Reabilitare strada Alecu Russo din 03/2016 In executie 485.426 lei
municipiul Hunedoara

Reabilitare strada Laminatorului 03/2016 In executie 279.669 lei
din municipiul Hunedoara

Reabilitare strada Latureni din 03/2016 In executie 429.635 lei
municipiul Hunedoara

Reabilitare strada Buituri din 03/2016 In executie 285.183 lei
municipiul Hunedoara

Reabilitare strada Bucegi din 03/2016 In executie 310.149 lei

municipiul Hunedoara
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http://hartainvestitii.primariahd.ro/investitie/reabilitare-strada-latureni-din-municipiul-hunedoara-105
http://hartainvestitii.primariahd.ro/investitie/reabilitare-strada-buituri-din-municipiul-hunedoara-104
http://hartainvestitii.primariahd.ro/investitie/reabilitare-strada-buituri-din-municipiul-hunedoara-104
http://hartainvestitii.primariahd.ro/investitie/reabilitare-strada-bucegi-din-municipiul-hunedoara-103
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Figura 29 - Localizarea investitiilor finalizate si in executie / planificate pe harta Municipiului. Sursa:
hartainvestitii.primariahd.ro

in pofida investitiilor realizate, in executie sau planificate, existd pe langa strazile listate mai sus si
artere care se prezinta in stare rea, pavate cu piatra cubica sau cu acoperamant asfaltic degradat (Strada
Gheorghe Baritiu, Strada Zambilelor — una dintre principalele strdzi din Micro 5, etc.)
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L5

Figura 30 - Strada Gﬁeorghe Baritiu. Foto - Google Maps

—_—

; R (4}
Figura 31 - Strada Zambilelor: strada in stare rea, cu profil ingust ce poate fi transformat in ocazional carosabil
(trama secundara). Parcare ad-hoc pe aliniamentul verde. Sursa — Google Maps

Una dintre cele mai presante probleme din punct de vedere al calitatii infrastructurii de circulatie
urbana este concentrata in zona Castelului Corvinilor. Strazile Pomilor, Gabriel Bethlen, Viilor,
Castelului s.a. sunt intr-o avansata stare de degradare, ceea ce ingreuneaza accesul catre principalul
obiectiv turistic din oras si contribuie la crearea unei imagini complet neatractive pentru zona.

Intreaga arie (centrul istoric al Municipiului Hunedoara) va trebui abordata integrat si redefinita din
punct de vedere al mobilitatii, infrastructurii, fronturilor, functiunilor si dotarilor intr-un mod unitar.
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Figura 32 - Drum si parcare in imediata vecinitate a Castelului, in stare foarte avansati de degradare

2.2.2 Conditiile de siguranta rutiera

Conform datelor obtinute de la Biroul Rutier al Politiei Municipiului Hunedoara, in perioada 2013-
2017, numarul de accidente rutiere soldate cu victime a fost in total de 370. Date defalcate pe ani
indica o tendinta usoara generald de scadere a numarului de accidente rutiere cu victime (decedati,

raniti grav, raniti usor):

2012 62
2013 63
2014 50
2015 51

In ceea ce priveste numarul de evenimente totale rutiere (inclusiv cele soldate fara victime), aceta este
in medie de 3 evenimente pe zi, mai ridicat decat media nationald (2.1 evenimente pe zi) si cea

Europeanad (1.7 evenimente pe zi), impundndu-se masuri de sporire a sigurantei circulatiei, in special
in ceea ce priveste asigurarea unei semnalizari adecvate a intersectiilor si traversarilor si masuri de

siguranta a pietonilor in spatiul public.

Lipsa trotuarelor sau trotuare foarte inguste, deteriorate, n arealul centrului vechi si in zonele
interioare insulelor de locuinte colective deviaza de multe ori traficul pietonal pe carosabil, ceea ce

creste semnificativ riscul de accidente. Ocuparea abuziva de catre autoturisme a trotuarelor forteaza de
asemenea deplasarea pe carosabil a pietonilor, ceea ce pune in pericol siguranta acestora.

Priméaria Municipiului Hunedoara a derulat, intre 2010 si 2011, un proiect de instalare a unui sistem de
videosupraveghere n spatiul public, in copul cresterii sigurantei atat in zona centrala, cat si in

proximitatea obiectivelor educationale:
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Titlu Proiect Valoarea Perioada Descriere
totala derulare
Sistem de supraveghere = 3.627.213,50 = 09/2010- Sistem de supraveghere video pentru siguranta
video pentru siguranta  lei 10/2011 cetatenilor din municipiul Hunedoara, amplasat in
cetatenilor in zona centrala a orasului, zona de actiune urbana
municipiul cuprinzand strazile: str. Avram lancu, str. Aurel
Vlaicu, str. Carpati, str. Victoriei, b-dul Dacia, b-dul

Hunedoara”, Cod
SMIS 6750 Contract de
finantare nr.
1081/06.12.2010

1848, b-dul Libertatii, b-dul Republicii si b-dul
Traian.

De asemenea, sistemul de supraveghere video acopera
si unele zone cu unitati de invatamant, constituind
astfel in aceste locatii un grad in plus de siguranta
pentru elevi (Colegiul National lancu de Hunedoara,
Colegiul Tehnic Matei Corvin, Colegiul de
Informatica Traian Lalescu, Colegiul Econiomic
Emanuil Gojdu, Corp Gimnaziu Scoala Generala nr.
3, Grup Scolar de Telecomunicatii si Lucrari Publice,
Scolile Generale nr. 1, 2, 6, 7 si 8)

2.2.3 Informatii cu privire la fluiditatea fluxurilor de deplasare

Datele colectate in scopul elaborarii Modelului de Transport, prezentate extensiv in sectiunea 3.2, au
fost obtinute prin sondarea populatiei si prin analiza informatiilor furnizate de primaria Municipiului
Hunedoara — arhiva inregistrarilor video a 8 camere de monitorizat circulatia rutiera pentru datele de
30 XI, respectiv 1 si 3 XII. Pozitionarea camerelor este urmatoarea:

- IJFxImaier Group
Slrada Buiy, iri
Kol
\S‘(,G Ecosid = 6 E‘;%
%‘%@ it 2
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w01 &2 5 Locatii camere trafic:
3 s 1. Casa de Cultura A
X : 5 &9
o 2. Casa de Cultura B
8 Jivecu | Siagy, g ¢ 3. Colegiul lancu de HD
CENTRUL VECHI ICtorje; 'a,\'b 5
‘ o 4. Dacia - Av lancu
= Castelul Corvinilor %\@& 5 Gara i Autogal’a
SagEeTRY e - 6. P Dunarea Cerbului
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@ o a""“\\ o -
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Figura 32’ - Locatiile camerelor de supraveghere
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Directiile de inregistrare a fluxurilor:
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Figura 32’ - Directiile urmarite in camerele de supraveghere

Valoarea reprezentativa a fluxului de vehicule/minut pentru fiecare ora este datd de media aritmetica a
multiplelor valori inregistrate pe parcursul acelei ore. Prezentarea grafica a rezultatelor indica o curba

destul de plana a variatiunii traficului, cu miscérile specifice orelor de varf dispersate pe parcursul mai
multor zeci de minute.

Datele din arealul cel mai congestionat (Camera 8 - Giratie centrald) au indicat fluxul de autovehicule
ce se indreapta catre Nord e reprezentat de culoarea albastru, cel spre Sud cu

fluxul rasaritean
(spre Est) cu verde, iar valorile masurate spre Vest sunt indicate de graficul rosu.

30 noiembrie:
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12

1 decembrie:

8

7

6

3 decembrie:

14

Figura 32°° - }nregistr[ri cumulate ale camerele de supraveghere

Se remarca faptul cd, la dimensionarea si caracteristicile retelei stradale urbane (intersectii majore
dirijate integral, profilul vast al retelei stradale, capacitate supra-dimensionata a arterelor raportat la
incarcarea si rolul acestora) fluxurile Tnregistrate nu se apropie de valorile maxime suportabile de
arterele principale, in speta cele monitorizate. Raportul V/C (volum inregistrat/capacitate a strdzii)
fiind mult subunitar.
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Punctual, nu exista sanse de congestie, blocaje sau oportunititi de extindere a retelei stradale, iar
capacitatea acesteia este dimensionata adecvat asimilarii si deservirii in bune conditii a oricaror
dezvoltari imobilitare sau industriale viitoare.

De asemenea, in aceste conditii se remarca lipsa necesitatii crearii unor benzi dedicate transportului
public, nu numai datorita frecventelor actuale foarte reduse ale mijloacelor de transport public, ci si
datorita valorilor reduse de trafic in raport cu capacitatea infrastructurii. in contextul majorarii
frecventelor de circulatie de 4 ori (15; respectiv 10 minute), oportunitatea investitiei pentru benzi
segregate nu se justificd, aceasta fiind minim justificabila la o frecventa minima de 15 mijloace de
transport pe ora pe sens. Spre comparatie, banda dedicata E-V din Cluj-Napoca deserveste 67 mijloace
de transport calatori (MTC)/ora in intervalele de varf, iar cea din Bucuresti (E-V, de la Universitate)
circa 88 MTC/ora.

2.2.4 Analiza parcarilor

Prin Hotararea Nr. 261/2013 privind aprobarea Regulamentului de organizare si functionare a parcarilor
publice de resedintd aflate pe raza municipiului Hunedoara, parcajele rezidentiale se acordd prin
procedurd de licitatie, suma anuald de plata pentru chirie fiind de 100 RON/loc de parcare. Primul
contract a fost Tncheiat la data de 26.02.2014 pe strada Cerbului. La nivelul sfarsitului anului 2014,
situatia parcarilor de resedinta din municipiul Hunedoara era urmatoarea:

Tabel 17 - Situatia locurilor de parcare rezidentiale atribuite, 2014. Sursa: primariahd.ro

Numiirul de locuri atribuite
. Numiirul total comodat — Nr.de locuri
Strada locuri disponibile ( persoane chirie total ramase
handicap)
Cerbului 587 13 244 257 330
Transilvaniei 396 13 226 239 157
Munteniei 314 3 190 193 121
Micro 4 -
Str Jaleea Campului | 377 14 235 249 128
Micro 5
Str. Independentei 184 0 82 82 102
Str. Réndunicii

Se remarca o ocupare in jur de 2/3 a locurilor de parcare disponibile, posibil atat datorita surplusului de
autoturism), cat si datoritd pretului considerat prea ridicat pentru nchirierea unui loc de parcare
rezidential. Desi costul locului de parcare este de numai 100 RON / an, faptul cd in urma alocarii
locurilor de parcare a rdmas un numar important de locuri neatribuite demonstreaza o rezistentd a

serviciu.

Pe arterele principale, sau in zonele centrale ale orasului, parcarea se realizeaza preponderent ad-hoc,
lateral, fie pe unul fie pe ambele sensuri ale bulevardelor cu profil mai amplu. Pe anumite artere care au
fost reabilitate recent (ex. Bd. Dacia), au fost realizate locuri de parcare amenajate cu dale Tnierbate,
dupa cum urmeaza:
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Parciri amenajate pe ciile de circulatie din Municipiul Hunedoara

Bd. Dacia (intersectia Str. Bucegi — vis-a-vis Hotel Rusca) 5
Bd. 1848 (intersectia Str. Vlahuta — Str. Gheorghe Lazar) 2
Str. Avram lancu (Liceul nr. 2 — Intersectia Bd. Republicii) 3
Bd. Mihai Viteazul (Str. Arenei — Intersectia Bd. Republicii) 3
Bd. Corvin (intersectia Str. Avram Iancu — intersectia Str. Enescu) 3
Str. George Enescu (Intersectia Str. Creanga — Bd. Republicii) 2
Str. Alexandru Vlahuta 1
Str. Trandafirilor 1
Str. Viorele 1
Str. Ciprian Porumbescu 2
TOTAL 23

De asemenea, pe suprafata municipiului sunt in prezent amenajate un numar de 8 parcéri pe domeniul
public. Nu sunt disponibile date exacte cu privire la numarul de locuri de parcare din fiecare.

Legenda

Parciri de resedinta (Nr. de
locuri)

Artere cu locuri de parcare
amenajate

e
* Parcaje pe domeniul public:

. Castelul Corvinilor

. Spitalul Municipal (2 p)

. Kaufland

. Lidl

. Penny Market

. Zona Piata Obor

. Piata Libertitii - Centrul Vechi

. Bazinul de inot - Str. Avram Iancu

N W N -

i
03

Cladiri destinate locuirii

Primaria Hunedoara

Analizand distributia spatiala a parcarilor de resedinta aflate in evidenta primariei se remarcéd o dotare

buni a zonei de nord a orasului (Micro 2, 3, 4, 5. La pol opus se situeaza celelalte zone dense de locuinte
colective ale orasului (Cartier Traian Vuia, Micro 1, Gambrinus, Paltinis, Micro 6), insa lipsa datelor se

datoreaza nu neaparat inexistentei posibilitatii de parcare ci a lipsei marcarii corespunzatoare si a ludrii
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in evidentd a acestora. Spre exemplu, in Cartierul Traian Vuia (zona centrald), in interiorul insulelor de

Figura 34 - Parcare ad-hoc si/sau ilegala

Locurile de parcare din zona centrald, destinate fie accesului la magazine, institutii si obiective de
interes, fie utilizate de personalul acestora sau vizitatori ai locatarilor imobilelor de locuinte, nu sunt
platite. Nu exista un sistem de parcare pe termen scurt (cu automate pentru stationare orara sau plata
prin SMS), ceea ce conduce Tn opinia grupului de lucru local pentru PMUD, consultat cu ocazia
atelierelor de lucru, la utilizare abuziva pe tot parcursul programului de lucru de céatre persoanele
angajate in zona centrala.

Figura 35 - Parcare amenajati (dreapta) si ad-hoc (stinga) in zona centrali. Sursa: Google Maps

O alta problema discutatd in cadrul primului atelier este reprezentatd de insuficienta parcarilor care
deservesc obiective de interes public (ex. scoli, licee) sau obiective turistice (Castelul Corvinilor).

In primul caz se poate discuta de doud probleme — prima este lipsa propriu-zisa a parcarilor amenajate
n proximitatea obiectivelor, cum este spre exemplu cazul Scolii nr. 4 si a salii de sport de pe Str.
Pictor Luchian, deservite de strazi cu profil ingust, fara posibilitate de stationare. A doua problema
este cazul obiectivelor in fata carora s-au amenajat locuri de parcare insa nediferentiate de cele de
resedinti (ex. Scoala nr. 1), care sunt utilizate tot ca parciri de resedinta de citre riverani. in ambele
cazuri, nu exista facilitati pentru drop-off / pick-up (stationare pe termen scurt pentru conducerea si
luarea elevilor de la scoald).
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Figura 36 - Parcare utilizata de citre riverani in fata Scolii nr. 1. Sursa: Google Maps

In general, numarul de parciri a fost estimat de citre respondentii la chestionarul online ca fiind
insuficient si puternic insuficient, in special 1n ceea ce priveste parcdrile publice din zona centrald
(77% puternic insuficiente si insuficiente), parcarile scolilor si spitalului (76%), parcarile institutiilor
publice sau de interes public (82%) si parcarile pentru obiective turistice (76%). Parcarile la locul de
munca au fost considerate de jumatate din ei 118 respondenti ca fiind suficiente si foarte suficiente.

Cum apreciati numarul de locuri de parcare amenajate pentru urmétoarele:

60 B Futernic insuficiente [l Insuficiente Suficiente M Foarte suficiente
40
20 II
0 — "
Parcari de resedinta Parcari publice din Parcari la locul de Parcari aferente Parcari ale institutiilor Parcari pentru
(cartiere de blocuri} zona centrald munca scolilor si spitalului publice sau de interes obiective turistice

public (Castel)

Date rezultate din chestionare si sondaje.

Parcarile au fost apreciate ca insuficiente in toate zonele din municipiu, dar mai ales in zona institutiilor
de interes public si a scolilor. O alta locatie care se confrunta cu un deficit in ceea ce priveste parcarile
este zona castelului, unde fluxurile de peste 300000 de turisti/an aglomereaza simtitor trama stradala
prin lipsa disciplinei de parcare .

Referitor la trafic si congestie au fost semnalate urmatoarele aspecte: Hunedoara este un oras care se
situeaza la media dintre aglomerat si aerisit, confruntandu-se cu probleme de trafic agolmerat doar in
orele de varf; principalele cauze ale aglomeratiei identificate sunt lipsa unei centuri ocolitoare si
semaforizarea nesincronizata.

2.2.5 Transport pe calea ferata

Municipiul este deservit de linia 207 Simeria — Hunedoara, in lungime totala de 16 km, simpla
electrificatd, cu urmatoarele statii si viteze maxime admise:
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Km 0 Simeria — 80 km/h

Km 5 Barcea Mare h — 80 km/h

Km 7 Barcea Mica — 80 km/h (restrictionat 50 km/h intre km 10+700 si km 14+150)
Km 11 Pestisu Mare h — 80 km/h

Km 16 Hunedoara — 80 km/h

akrwdPE

Figura 37 - Cladirea girii din Hunedoara

Tn prezent, ulterior retragerii operatorului privat Regiotrans de pe ruta Simeria — Hunedoara, aceasta a
fost preluatd de SNTFC ,,CFR Calatori” — Sucrsala Regionala Transport Feroviar Calatori Timisoara
in data de 13 Noiembrie 2015, cu urmatorul program de circulare (Tabel 11).

Tabel 19 - Mersul trenurilor pe ruta 207 Simeria - Hunedoara. Sursa: CFR cilitori, 2016
Ora plecare Ora sosire Numar Tren Timp

05:45 06:12 R-2142 00:27
14:30 14:57 R-2144 00:27
18:06 18:35 R-2146 00:29
04:50 05:17 R-2141 00:27
13:35 14:02 R-2143 00:27
16:35 17:02 R-2146 00:27

Trenul R-2144 are vagoane directe pentru trenul R-2045 Simeria — Arad, insa in afara acestei legaturi
nu existd momentan legaturi directe intre Hunedoara si alte destinatii sau noduri importante din partea
nordica si esticd a tarii: Alba Iulia / Teius, Brasov, Cluj-Napoca, Bucuresti, etc. Cu timp de asteptare de
maximum o ora pentru schimb se pot insa asigura legéturi cu Brasov, Bucuresti si lasi prin R-2142.
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Orarul celor trei trenuri pe ruta Simeria-Hunedoara este, de asemenea, neoptimizat necesitatii de
transport de tip navetd. Pentru programul 08:00 — 16:30 (17:00), trenul R-2146 nu mai poate fi accesat
pe directia Simeria-Hunedoara. De asemenea, trenurile R-2144 si R-2143 nu deservesc nevoia de naveta.

Se remarci si faptul ca trenurile de pe ruta Hunedoara — Simeria se regisesc la limita de 35 km/h de
circulare a trenurilor clasate Regio (R), exceptie facand R-2146, care circula cu o viteza medie de 33.1
km/h, fiind sub viteza minima admisibila pentru trenuri Regio.

Preturile pentru bilete intregi la Clasa a II-a — Vagon sunt de 3.9 RON/bilet, 7.05 RON pentru oferta
dus-intors pusa la dispozitie de catre CFR Calatori. Biletele reduse (copii, studenti, pensionari) au
valoare de 1.95 RON.

Desi contravaloarea unui bilet pe ruta Simeria — Hunedoara este mai redusa decat pretul unui bilet de
transport cu operatorii privati de curse regulate, datorita orarelor si a lipsei conexiunilor cu principalele
puncte de interes (in primul rdnd Deva), ruta nu este momentan foarte circulatd. Date de la operatorul
CFR Calétori nu au fost puse la dispozitie, insd numai 7.6% din respondentii chestionarului online
derulat n cadrul fazei de analiza PMUD de cétre colectivul de elaborare declara ca utilizeaza trenul in
deplasdrile de zi cu zi (9 din 118 persoane). Totodatd Insd, 78.8% dintre chestionati considera
dezvoltarea transportului feroviar pentru municipiul Hunedoara o prioritate (93 din 118).

Utilizati trenul in deplasarile dvs. zilnice (ruta Hunedoara - Simeria)?

(118 responses)

@ Da
@® Nu

Considerati o prioritate dezvoltarea transportului feroviar pentru Municipiul
Hunedoara?

@ Da
® lu

Figura 38 - Rezultatele chestionirii populatiei cu privire la utilizare si importanta transportului feroviar
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2.2.5.1 Traseul ,Mocanitei” Hunedoara

Calea Ferata cu ecartament ingust (CFI) Hunedoara, numita si ,,Prima cale feratd miniera din Ardeal”,
a functionat in perioada 1871 — 1990. Drumul initial al trenului, dat in folosintd in 1871, avea 16
kilometri si lega Hunedoara de Craciuneasa si Ghelari. Din doi in doi kilometri era un punct de oprire
pentru turisti. Linia Tngusta se conecta cu linia de ecartament normal Hunedoara-Simeria printr-o statie
de transfer, fiind de asemenea conectata la o alta linie ingusta, ce facea legitura intre Hunedoara si Calan

prin Telicul Inferior'.

Statia de
transfer

Gara Mica

Talc-Dolomiti

/
/
I
i
1

Cracinmeasa
\
\,

*® Telincu
Inferior

i
’
/

'-..»""Gl\vlan

Figura 39 - Harta traseului CFI Hunedoara si fotografie istorici. Sursa: mocanitahunedoara.wordpress si glasulhd.ro

Din CFI Hunedoara au ramas 1n prezent numai terasamentul si podurile de piatrd, dezmembrarea liniei
fiind facuta la inceputul anilor 2000 de catre Talc Dolomita Zlasti, ultimul proprietar al linei ferate
inguste, odata cu expirarea termenului de garantie de 100 de ani al podurilor si podetelor. De atunci, au
existat mai multe initiative conduse local de reabilitare si refunctionalizare a liniei, urmarind realizarea
unui traseu turistic intre Castelul Corvinilor si furnalul de la Govajdia, declarat monument istoric de
arhitectura industriala (Legea nr. 5 / 6 Martie 2000), traseu care ar creste fluxul de turisti din zona.

11 Mocanita Hunedoara - https://mocanitahunedoara.wordpress.com
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2.2.6 Infrastructura de transport pietonal si cu bicicleta

2.2.6.1 Infrastructura pietonalad

Infrastructura de transport pietonal este compusa din alei de acces cu utilizare mixta (trama secundard),
zone exclusiv pietonale, pasaje pietonale, trotuare si alei. In cazul Municipiului Hunedoara, discutim
despre alei mixte (trama secundara din interiorul cartierelor Micro), trotuare si alei (nu se regasesc zone
exclusiv pietonale ori pasaje pe suprafata municipiului).

In prezent nu existi o evaluare sistematica a calititii infrastructurii pietonale insa la nivelul orasului se
observa o predilectie pentru reabilitarea prioritara a carosabilului, in detrimentul trotuarelor aferente
care sunt, in anumite situatii, intr-o stare mai avansata de degradare.

Figura 41 - Trama secundari. Diferente intre pavarea spatiilor ocazional carosabile si starea spatiilor publice verzi
dintre blocuri / aleilor de acces pietonal
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In perioada anterioara de programare, au fost realizate investitii in valoare totali planificati de
41.531.157,65 RON prin proiectul “Reabilitare si modernizare retea stradala: str. Avram lancu, str.
Aurel Vlaicu, str. Carpati, str. Victoriei, b-dul Dacia, b-dul 1848, b-dul Libertatii, b-dul Republicii, b-
dul Traian — municipiul Hunedoara” pentru reabilitarea unui numéar de artere si trotuare aferente,
investitie co-finantatd prin intermediul POR 2007-2013. Urmatoarele lucrari de reabilitare si dotare a
infrastructurii pietonale au fost realizate:

Tabel 20 - Lucrari reabilitare si dotare infrastructuri pietonala

Localizare Investitii Suprafata (mp)
Strada Avram lancu  refacere pavaje trotuare 3643
Strada Aurel Vlaicu refacere imbracdminti bituminoase trotuare 3070
Strada Carpati refacere imbracaminti bituminoase trotuare 2300
Strada Victoriei refacere imbracaminti bituminoase trotuare 3940
Bulevardul Dacia refacere pavaje trotuare 22300
trotuar structura constructiva noua 3100
Bulevardul 1848 refacere pavaje trotuare 4610
trotuar structura constructiva noua 450
Bulevardul Libertatii = refacere imbracaminti bituminoase trotuare 7204
Bulevardul Republicii = refacere pavaje trotuare 6916
Bulevardul Traian refacere imbracaminti bituminoase trotuare 10100
trotuar structura constructiva noua 7070
TOTAL 74703

In anul 2014, strazile modernizate cu covor asfaltic continuu, inclusiv trotuarele, sunt urmétoarele: DJ
678J — Str. Zlasti, DC 14 — Racastie, Str. Bradet, Str. Randunicii, Str. Campului, Aleea Campului, Str.
Luncii, Str. Independentei, Str. Siretului, Str. Prutului, Str. Batiz, Str. Strandului, Str. Arenei, Int.
Lanului, Str. B. Stefanescu-Delavrancea, Int. Spicului, Str. Al. Vlahuta, Str. Trandafirilor.

Sunt Tn momentul de fatd in curs de reabilitare un numar aditional de 19 artere urbane, mentionate in
capitolul anterior. Unul dintre cele mai importante proiecte de investitie este reprezentat de
transformarea in axa pietonala a Bulevardului Corvin, zond marginita de Bd. Dacia — Str. Ion Creanga
— Str. Republicii — Str. George Enescu.

Tn momentul actual, datoritd suprasolicitirii carosabilului, zona bulevardului Corvin cuprinsa intre
Dacia si strada G. Enescu este aproape blocata in cea mai mare parte a zilei. Strada are un profil Tngust
de 2*3.5m transformat in sens unic cu un singur fir de circulatie si in parcaje dispuse ,,in os de peste”
pe o latura, insuficiente datorita functiunilor importante de pe bulevard. Accesele la imobilele situate
adiacent zonei studiate sunt relativ dificil de realizat iar lipsa parcarilor din aceste cvartaluri a dus la
crearea in mod haotic a unor spatii care s suplineasca aceste lipsuri, realizate de catre locuitorii zonei,
prin desfiintarea unor suprafete de zone verzi.

Ultima varianta a Planului Urbanistic Zona, cu modificérile prin care se renuntd la accese secundare
ocazional carosabile prin spatele frontului de blocuri de la Bd. Corvin si la defrisarile aferente
implementarii acestora a fost supus consultarii publice in data 16 Decembrie 2015 si a fost aprobat de
administratia locala in data 31 ianuarie 2016.
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Figura 42 - PUZ Pietonal Bulevardul Corvin. Sursa: Primiria Hunedoara

Pietonalizarea Bd. Corvin ofera in mod cert oportunitati pentru dezvoltarea unei mobilitati cu impact
redus asupra mediului si si pentru dezvoltarea activitatilor economice prezente la parterele blocurilor
care flancheaza bulevardul. Este insa necesara o evaluare a impactului asupra traficului pe arterele
adiacente Str. Ion Creangd si Bd. Republicii, mai ales in contextul renuntarii la aleile secundare de
acces prevazute 1n proiectul initial.
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In prezent, lucrarile finalizate si in lucru / executie de modernizare a drumurilor si aleilor se regasesc
in Harta interactiva a investitiilor pentru Municipiul Hunedoara.

Figura 43 - Rezultatele implementirii actiunilor recente de modernizare. Sursa: primariahd.ro

Auditul populatiei releva faptul ca 44% dintre cei chestionati apreciaza calitatea spatiului pietonal ca
fiind slaba si foarte slaba, 38% ca fiind medie si numai 18% ca fiind buna si foarte buna.

Cum apreciati calitatea spatiului public pietonal (alei, trotuare) din oras?

(118 responses)

40

27(22.9%) 5521 20

20
11(9.3%) 10 (8.5%)

Fogrte slaba 1 2 3 4 5 Foarte buna
Considerati ca spatiul exclusiv pietonal din municipiu ar trebui: (112 responzes)

@ Sacreasca

& 54 ramana neschimbat
@ Nuam o opinie

@ Other

Majoritatea (75 din 118, anume 63.6%) din respondenti considerd cd spatiul exclusiv pietonal din
municipiu ar trebui sd creascd in suprafatd, in vreme ce 19.5% considera ca ar trebui sd ramana
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neschimbat. Perceptia cetatenilor din oras cu privire la principalele probleme ale pietonilor claseaza, in
functie de importanta, urmatoarele aspecte negative:

Ocuparea trotuarelor cu masini — 28%

Lipsa / insuficienta mobilierului urban (cosuri de gunoi, banci, etc.) — 24.6%
Trotuare Tnguste — 14.4%

Lipsa semnalizérilor / marcajelor — 6.8%

[luminare stradala slaba — 5.9%

I A

Treceri de pietoni pozitionate prost — 5.1%

Autoturismele parcate pe trotuar reprezintd una dintre cele mai mari probleme la nivel national in
perceptia pietonilor, cu efecte puternic negative asupra persoanelor cu dizabilitati si a parintilor cu
carucioare datoritd distantei de multe ori insuficiente intre masina parcatad si limita de proprietate.
Restrictionare accesului masinilor cu bolarzi poate fi o opttiune, insd majoritatea trotuarelor unde se
remarcd problema sunt foarte Inguste (pct. 3) — 1,00 m — pozitionarea pe acestea a bolarzilor nefiind
astfel fezabila.

Nota: amplasarea trecerilor de pietoni in oras, adusd in discutie in cadrul grupului de lucru, a fost
perceputa ca fiind cea mai putin importanta problema legata de infrastructura pietonala de catre publicul
larg.

2.2.7 Infrastructura de ciclism

In ceea ce priveste mersul cu bicicleta acesta nu este, in acest moment, un mod de transport cu o cota
modald semnificativa in Municipiul Hunedoara. Utilizarea bicicletelor nu este foarte frecventa, lucru
datorat de altfel si numarului redus de kilometri alocat pentru pistele de biciclete: 1,33 km, realizati
recent. In municipiul Hunedoara existd in acest moment o singura pistd de biciclisti, pe bulevardul
Traian, de la intersectia cu Str. Bucegi pana la intersectia cu strada Avram lancu.

Din suprapunerea traseului actual cu obiectivele de interes contextual (Castelul Corvinilor, Stadionul,
marii agenti economici — n.a. inclusiv Arcelor Mittal la N) si local (scoli, centre comerciale, primarie
s.a.) se remarca faptul ca acesta are o relevanta insignifianta in raport cu necesitatile locale.
Infrastructura este subdezvoltata in raport cu nevoile.

Considerati dezvoltarea unei retele de piste de biciclisti o prioritate?

Figura 44 - Rezultatele chestionarului online - mai mult de 3/4 din respondenti consideri dezvoltarea infrastructurii
pentru ciclism o prioritate
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Figura 45 - Actualul traseu de biciclete amenajat, suprapus peste planul si topometria Mun. Hunedoara. Cu stea -
obiectivele de interes local si contextual. Sursa: prelucrare proprie.

Bd. Dacia

Bd. 1848

Bd. Traian

Bd. Corvin

Bd. Republicii
Centru vechi / castel
Str. George Enescu
Str. Mihai Viteazul
Bd. Libertatii

Str. Avram lancu
Str. Muresului

EX Y B e) o) Bie)]

Figura 46 - Arterele considerate oportune de respondenti
pentru amenajarea pistelor velo si numéirul de optiuni
pentru fiecare

2.3 Transport public

2.3.1 Reteaua de transport public

Planul de Mobilitate Urbana Durabila 2016-2023
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Graficul aldturat, realizat in baza raspunsurilor
primite pentru chestionarul PMUD online de la
cetateni, expune cele mai des exprimate optiuni
cu privire la traseele necesare pentru dezvoltarea
infrastructurii velo. Se remarcd Bulevardul Dacia
ca ,,spind” a orasului, Bulevardul 1848 pentru
potentialul peisager deosebit, Bulevardul Traian /
Republicii (si necesitatea conexiunii cu Deva)
pentru traficul de naveta, dar si optiunile
exprimate privid crearea unui circuit / traseu de
biciclete care sa conecteze centrul vechi si
castelul cu centrul civic al orasului si partea de
nord (Micro 5).
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iy = Trasee actuale:
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Figura 47 - Traseele intravilan oras 2, 3, 4 si 6. Sursa imagine: Prim Transprest

Tn prezent, la nivel UAT transportul public este acoperit de autobuze si microbuze de citre Prim
TransPrest SRL, delegat al Serviciului de Transport Public Local de Persoane, prin curse regulate
opereazd cu mijloace de transport specifice pe un numar de 6 trasee cu o lungime totald de 92.2 km.
Reteaua de transport public cuprinde un numar de 54 in intravilanul Hunedoarei si 15 pe rutele
Hunedoara — Pestis, Gros, Racastie. Depinzand de ruta, statiile sunt dispuse pe ambele sensuri sau pe
un singur sens (cazul traseului din Cart. Chizid).

In ceea ce priveste serviciul de transport public prestat de Prim TransPrest SRL, acesta vizeaza
operarea de rute de autobuz si microbuz pe urmatoarele 6 trasee:

Tabel 21 - Traseele de transport public din Hunedoara si caracteristicile acestora. Sursa: prelucrare dupi date Prim
Transprest

Denumire Tip ruta Lungime Numir curse Interval Vehicule
traseu (km) (min)
2 Magistrald  Intravilan oras 11.2 15 (11 D) 60 1 autobuz
30M Intravilan oras 10 15 (11 D) 60 1 autobuz
4 Chizid Intravilan oras 9 12 (8 S,0D) 60 1 microbuz
6 Pestis Municipal, identificat pe 22 28 (21 S,14 D) 30 2 microbuz
planul de transport intravilan 2 autobuz
Ricastie Municipal 14 12 (9 S si D) 50-120 1 autobuz
1 microbuz
Gros Municipal 26 13(7S,7D+1 | Variabil 1 autobuz

cursa speciala D) | 50 - 170 1 microbuz

Localizarea actuala a statiei terminale a transportatorului regional este la Gara GFR, oferind zone de
asteptare de o calitate indoielnica si aproape nici o cale de informare asupra plecarilor iminente.
PMUD va sugera masuri de functionare a autogarii in sinergie cu terminalul de transportul public
prezent in imediata vecinatate.
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2.3.2 Serviciile de transport public

Serviciul de transportul public local pe raza Municipiului Hunedoara este concesionat. Pana in anul
2013, serviciul de transport public de calatori a fost asigurat de catre operatorul privat SC Manolache
Transcom SRL. Pe data de 1 septembrie 2013, fostul operator de transport comun a fost schimbat,
serviciile de transport public local fiind in prezent asigurate de catre SC Eco Sid S.R.L. Societatea
Prim Transprest SRL a preluat acest serviciu prin hotarare a consiliului local Tn anul 2015, detinand
actualmente monopolul absolut asupra pietei transportului urban in comun din Municipiu.

Cadrul juridic privind efectuarea serviciilor de transport public local de persoane in municipiul
Hunedoara este asigurat prin Regulamentul pentru efectuarea transportului public local in
Municipiul Hunedoara, promovat prin Hotararea Consiliului Local al Municipiului Hunedoara nr.
31/2010% si prin Hotararea NR.203/2013 pentru modificarea si completarea acesteia.

in decursul ultimilor 10 ani, traseele de transport public au fost modificate pentru a acomoda solicitari
venite de la nivel local, precum implementarea in 2006 a Liniei 4 Chizid, sau pentru a scoate rutele
ineficiente (ex. Traseul Hasdat). Intrucat suprafata administrativa a Municipiului Hunedoara
incorporeaza si o serie de sate componente (Bos, Gros, Hasdat, Pestisu Mare, Racastia), transportul
public poate fi abordat la nivel de teritoriu municipal sau de teritoriu intravilan al orasului, in acest
moment o reprezentare grafica a traseelor si dispunerii statiilor existand doar pentru ultimul.

Conform primelor observatii, cota transportului public in totalul deplasarilor din aria urbana este una
inacceptabil de scizuta, iar masurile sugerate de PMUD ar trebui si o ridice semnificativ. Intr-un oras
european cu pretentii ecologice si de sustenabilitate, intre 40 si 50% din deplasarile urbane trebuie
efectuate cu mijloace de transport in comun. Desi ambitios pentru viitorul apropiat, un procent de 35%
din deplasari ar trebui castigat prin masuri imediate si in viitorul apropiat, numarul actual al
deplasarilor urbane cu transportul public situdndu-se actualmente, cel mai probabil, in jurul a 20%.

Principala problema, si una cu impact foarte ridicat asupra utilizarii si utilitatii sistemului de transport
public din Hunedoara este reprezentata de intervalul foarte mare de succedare a autobuzelor si
microbuzelor in statii. In afard de ruta 6 Pestis, unde intervalul este de 30 de minute, celelalte rute
urbane (2, 3, 4) sunt circulate la 60 de minute. In conditiile in care majoritatea destinatiilor urbane pot
fi parcurse pietonal n aproximativ 40 de minute (raza de 3 km), populatia activa nu este suficient
motivata sa opteze pentru transportul public.

O cauzd aparte pentru aceasta situatie este Evolu‘gia numarului de autobuze
reprezentatd de diminuarea constanta, de la §i microbuze din inventar
inceputul anilor 2000 si pand acum, a parcului 80
rulant din inventarul companiei de transport o7
public. Datele arata o crestere a numarului de 60
autovehicule in perioada 2000-2016, urmand o 28
scddere a acestora pana la 18 autovehicule 20 15 18 1
inaintea preludrii companiei in 2013.
Actualmente, parcul este format din: 0
2000 2004 2008 2012 2015
e 6 autobuze;
e 1 autobuz articulat; Figura 48 - Evolutia parcului rulant al CTP Hunedoara. Sursa

date: Strategia locala, date Prim Transprest

12 Strategia de Dezvoltare a Municipiului Hunedoara 2014-2020
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e 4 microbuze.

Producator tip An est. Nr total Nr.inuz- Nrinuz- | Accesibilitate = Norma Uzura Usi acces
fabricare ora de varf repaos Euro
Iveco Daily microbuz 2005 4 3 2 neconform ] 95% 1, manuala
Man, autobuz 1996-1998 6 4 +1 curse 1 1/2 podea 1l 50-65% 2,
Mercedes standard speciale joasa pneumatice
Man autobuz 1996 1 1+ 1 curse 0 1/2 podea 1l 80% 3,
articulat speciale joasa pneumatice
Volvo autobuz 1998 2 curse neconform 1l 55% 3,
articulat speciale pneumatice
Nr Denumire/locatie Trasee Adapost Orar Indicator Sens accesibilitate
1 BvTraian - Nord 6 NU NU Da ambele slaba
2 | Bv Dacia - Nord 2,6 DA NU Da ambele buna
3 str. Eroilor 2 NU NU Da tur medie
4  str. Muresului 2 NU NU Da tur buna
5 str. M Viteazu 2 NU NU Da tur buna
6 Bv Dacia - Micro 4 2 DA NU Da tur buna
7 Bv Dacia/Bucegi 2,6 DA NU Da ambele buna
8 | Bv Traian - Micro 3 6 DA NU Da ambele buna
9 Bv Traian - Micro 2 6 DA NU Da ambele buna
10 Gara/Autogara 2,3,4,6,R,G DA DA Da ambele/terminal buna
11  str. Alancu 4 NU NU Da retur buna
12  Paltinis 3,4 NU NU Da retur medie
13 Kaufland 2 DA NU Da tur buna
14 | bd. Dacia - Centru 2 DA DA Da retur buna
15 Parcul Tineretului 2,4 NU NU Da tur buna
16 = 22 Decembrie - 2 NU NU Da retur medie
Statuie lancu de HD
17 lon Creanga - 2 NU NU Da tur medie
Statuie lancu de HD
18 Casade Cultural 2 NU NU Da retur medie
19 Casade Cultura 2 2 NU NU Da tur medie
20 Statia Piata 2,3,4,6,R,G DA DA Da ambele medie
21 Bd 1848 Sud 3,4 NU NU Da ambele buna
22 | Bd 1848 /Viorele 3,4 DA NU Da ambele buna
23 Bd 1848 - Cismea 3,4 DA DA Da retur buna
24 | Viorele - Penny 3 DA NU Da tur buna
25  st. Trandafirilor 3 NU NU Da tur medie
26  st. Strandului 3 DA NU Da retur buna
27 st Brazilor 1 4 NU NU Da retur medie
28  st. Brazilor 2 4 NU NU Da retur medie
29 st. Victor Babes 1 4 NU NU Da retur medie
30  st. Victor Babes 2 4 NU NU Da retur buna
31 st. Chizid1 4 NU NU Da retur buna
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32  st. Chizid 2 4 NU NU Da retur buna
33  Sf. Nicolae 4 NU NU Da retur medie
34 Centrul Vechi 2,3,4,6,G,R DA DA Da ambele medie
35 Bv. Libertatii 2,3,4,6,G,R NU NU Da tur slaba
36 | Primaria 2,3,6 NU NU Da retur buna
37 bv. Traian Sud 2,3,4,6,R,G DA NU Da ambele buna
38 Castel R,G NU NU Da ambele slaba
39 Gara Mica R NU NU Da ambele slaba

Capacitati trasee:

LEGENDA TRASEE L-V - varf L-V - ora S,D - AM S,D-PM
ACTUALE repaos

2 Gara-Centru-Bd. bus std bus std microbus microbus
Dacia - Buituri

3 Gara-Centru- bus artic bus std bus std microbus
Micro 6 (OM)

4 | Centru Vechi - microbus microbus microbus -
Chizid

6 Centru Vechi - bus std bus std microbus -
Pestisu
Gara - Racastie bus bus bus -
Gara - Zlasti - Bos - bus bus bus microbus
Gros

Figura 49 - Parcul rulant si evaluare flotid Prim TransPrest SRL

Prima categorie se prezinta in stare rezonabila, fiind compusa din autobuze produse in Germania in anii
’90, marcile Man si Mercedes. Accesibilitatea acestora este la standarde, avand rampe pentru accesul
persoanelor cu dizabilitati si podea joasa pe majoritatea lungimii vehiculului, insd sunt poluante,
Tncadrand-se in standardele Euro 1, au viata comerciala depasita iar mentenanta lor, desi realizata la
standarde, e problematica si costisitoare. Interioarele prezinta ergonomie superioara, specifica
producitorilor, cu scaune tapitate si sisteme de ventilatie cu exhaustoare, insa climatizarea, instalatia

audio-fonica si de anuntare a statiilor lipseste in intreaga flota.

Figura 50 - Autobuz urban din Hunedoara
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Microbuzele de productie Iveco ridica
probleme, prezentind accesibilitate scazuta
si neindeplinind standardele impuse de
Legea 92/2007 privind operarea
transportului public urban. De asemenea,
modelul de TP prezent in municipiu nu se
ridica la standarde acceptabile de
atractivitate estetica si ergonomie, fiind
dificila atragerea de noi calatori si sporirea
cotei si patronajului transportului public cu
astfel de vehicule in serviciu regulat. Unul
dintre telurile PMUD-ului va fi finantarea
din fonduri regionale a unor midi-busuri
(mici autobuze urbane) nepoluante si
accesibile care sa inlocuiasca mijloacele de capacitate mica a flotei. Aceste vehicule vor apartine
municipalitatii si vor fi operate prin contracte de comodat, conditionand operatorul cu mentenanta
adecvata.

Figura 51 - Microbuz urban din Hunedoara

Utilizarea de autobuze (normale, articulate) fabricate Tn perioada 1996-1997, implica de asemenea si
lipsa cost-eficientei, pe langa poluare. In conditiile in care rapoarte ale operatorului de transport local
arata un consum mediu de 65 litri / 100 km pentru autobuzul articulat si 45 litri / 100 km pentru
celelalte autobuze'®, este imperativi sprijinirea operatorului pentru reinnoirea parcului rulant cu
garnituri actuale, nepoluante si eficiente.

Figura 52 - Autobuzul articulat din Mun. Hunedoara. Sursa: adevirul.ro

13 Daniel Gutd, ,,Autobuzele primariei bat recordul la consumuri aberante: 65 de litri de motorind la suta de
kilometri”, articol Adevarul Online, 25 Oct. 2014, hyperlink: http://bit.ly/IUKO1YT
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Desi dispune de o suprafatd considerabila, operatorul de transport public are facilititi care sunt in stare
de integritate deplorabila, depasite si, in mare, fara minime dotari necesare asigurarii activitatii de
mentenanti tehnici si estetica. Intretinerea adecvati necesara flotei se dovedeste imposibila, crescand
costurile de operare si reducand semnificativ calitatea lucrarilor efectuate pe autovehicle. Platforma
este departe de terminalele Tn serviciu ale rutelor operate, necesitand kilometri sistematici in afara
serviciului pentru operatiuni esentiale (alimentare, spalare), iar parcarea mijloacelor aici este
inoportuna si costisitoare.

PMUD va sugera un proiect suport Legenda:
cu impact pe termen lung asupra v
transportului public in zona, L 1 Magazie
sugerand facilitati minimale

2 Spalatorie

moderne de mententanta pentru flota
circulantd, precum si amplasarea -
’ p o P 3 Groapa revizii
acestora si a unei platforme de
parcare suplimentara intr-o zona
limitrofa urbei, Insa accesibila

terminalelor rutelor deservite si

4 Spatiu tehnic

5 Ateliere
disponibild municipalitatii.
Figura 53 - Facilititile de mentenanti ale transportatorului urban

In conditiile actuale, pe cele 6 rute sunt alocate maximum 2 autovehicule de transport simultan, ceea
ce explicd timpii mari de interval din orarul de transport public. Aceste aspecte conduc la cele mai
intalnite trei disfunctii ale unui transport public neoptimizat, ambele prezente in cazul Municipiului
Hunedoara:
1. Supra-aglomerarea unor rute, cu precadere cele catre destinatii de lucru (ruta Pestis) la orele
de varf;
2. Nerentabilitatea altor rute, In lipsa calatorilor care prefera sa se orienteze catre mijloace
alternative sau masina personald;
3. Nerentabilitate generala datorita faptului ca persoanele caldtoare care pot aloca timpul necesar
asteptarii sunt in general persoane in varsta, care beneficiaza de subventii pentru transportul

public.

Cifrele pe care le releva Raportul la proiectul de hotarare privind acordarea subventiei de la bugetul
local al municipiului Hunedoara pentru activitatea Serviciului de transport public local de persoane
prin curse regulate in municipiul Hunedoara (Proiect de Hotarare nr. 372 /28.09.2015) ilustreaza
situatia urmatoare: in perioada mai — august 2015, cheltuielile societatii Prim Transprest Hunedoara
SRL, delegat al serviciului de transport public local, au fost cu 28,8% mai ridicate decét veniturile
obtinute din transportul public. Este asadar imperativa o reproiectare a sistemului de transport public
la nivel municipal, cu accent pe rutele de la nivel intravilan urban, coroborat cu investitii in
suplimentarea si actualizarea parcului rulant si Tn Imbunétatirea calitétii infrastructurii de transport
public. Aceste aspecte vor trebui considerate fara insa a cauza un impact la nivelul sistemului de
subventii si gratuitati pentru persoanele defavorizate.

Potrivit legii, de facilitati de transport gratuit beneficiaza persoanele cu handicap, Insotitorii si
asistentii personali ai acestora, varstnicii cu pensii de pana la 1.000 de lei, vaduvele nerecasatorite ale
veteranilor de rizboi si persoanele fara venit cu varsta de peste 55 de ani din Hunedoara. Conform
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hotararii Consiliului Local (CL) Hunedoara, pensionarii cu venituri mai mici de 700 lei/luna, inclusiv,
persoanele fard venituri in varsta de peste 55 ani si vaduvele nerecasatorite ale veteranilor de razboi cu
domiciliul in municipiu beneficiaza de bilete pentru 16 calatorii gratuite pe luna. Varstnicii cu pensii
intre 701 si 1.000 de lei inclusiv beneficiaza de 8 bilete gratuite pe luna.

in tabelul de mai jos se observi o usoari sezonialitate a cilatoriilor, acestea fiind mai reduse in lunile
de vara (iulie-august), in special in ceea ce priveste biletele cu gratuitate, biletele normale achizitionate
prezentdnd un numar relativ constant. Un aspect important este faptul ca, din numarul total de bilete,
in medie 63% reprezinta bilete gratuite, subventionate de catre primarie pentru persoanele
defavorizate, varstnici si elevi. Acest aspect accentueaza necesitatea regandirii sistemului de transport
local, intrucét In acest moment populatia activa realizeaza mai putin de o caldtorie lunara, in medie.

Tabel 22 - Numarul de bilete si abonamente achizitionate in perioada iunie - octombrie 2014. Sursa: Prim Transprest
Hunedoara

Luna Nr. bilete Nr. bilete gratuite TOTAL BILETE Nr. abonamente
(2015) achizitionate (primarie)
lunie 31,142 63,595 94,737 0
lulie 31,534 51,913 83,447 0
August 30,387 51,841 82,228 4
Septembrie 34,086 63,283 97,369 126
Octombrie 34,393 55,259 89,652 79

In ceea ce priveste numarul de cilatori pe linii si rute, cifrele medii pentru perioada iunie — octombrie
2015 arata o utilizare ridicata a liniei 6 Pestis (linia cu un numar aproximativ dublu de curse 1n raport
cu celelalte), urmata de liniile intravilane 3 OM si 2 Magistrald, cu 22,155 respectiv 19,015 célatorii In
medie lunare. Linia cea mai slab performanta este linia 4 Chizid, insa trebuie considerat ca pe aceasta
circula strict microbuze, cu o capacitate mai redusa decat autobuzele. Daca se realizeaza 0 medie a
calatoriilor la nivelul intregii populatii a Municipiului Hunedoara, la o populatie de 60,252 locuitori
(RPL,2011), cifra rezultata de 1.5 calatorii lunare in medie pe locuitor reprezintd una dintre cele mai
scazute la nivel national.

Date Tnregistrate de Municipiul Hunedoara cu privire la situatia pe anul 2014 releva un numar total de
bilete acordate in regim gratuit persoanelor care beneficiaza de facilitati de 391862 bilete. Numarul
total de bilete contra cost acordate de citre operatorul de transport public local de persoane, pe anul
2014, a fost de 314851 bilete, pentru un total de 706713 bilete. Un calcul lunar mediu indicd un numar
mediu de sub 1 calatorie per locuitor, ceea ce poate indica faptul ca utilizarea transportului public este
n crestere.

Tabel 23 - Media numirului de cilitori (iunie - octombrie 2015), pe rute si linii TP
Media numaérului de calitori pe rute si linii in perioada iunie - octombrie 2015

Linia Linia 2 Linia 3 Linia 4 Linia6 Linia Linia Total
Magistrala OM Chizid Pestis Racastie = Gros

Autobuz 16,049 19,330 0 13,784 4,121 9,682 89,487

Microbuz 2,966 2,825 4,244 14,669 1,244 572

Tot./ linie 19,015 22,155 4,244 28,454 5,364 10,255

De asemenea, se observa o usoara scadere a numarului de calatori care utilizeaza microbuzele, in
favoarea autobuzelor.
Planul de Mobilitate Urbana Durabila 2016-2023
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100000 Evolutia numarului de calatori, pe tipuri de linii, iun-sept 2015

25,510
80,000 36,319 22,709

27,624 20,442
60,000

40,000
20,000
0

VI VI

Figura 54 - Evolutia numirului de calitori, pe tipuri de linii, perioada iun-sept 2015. Sursa date: Prim Transprest

VI
m Autobuz = Microbuz

Achizitionarea titlurilor de calétorie se realizarea in mijloacele de transport public, de la personal
specializat sau conducatorul auto. Abonamente de calatorie se pot realiza numai in terminalul de la

ey vyt

Planul de mobilitate va sugera implementarea unui program de ticketing modern si automatizat, cu
automate de achizitionare a titlurilor de célatorie in statii, validatoare cu evidenta centralizata si titlu
cu valabilitate pe timp, oferind posibilitate combinarii a mai multor mijloace de transport public in
cadrul aceleiasi deplasari.

De asemenea, este important de mentionat, in ceea ce priveste promovarea si afisajul, faptul ca
operatorului de transport public 1i lipseste o imagine corporatista bine definita si promovata. Acest
lucru se vede atat in statii cat si pe aspectul flotei circulante. PMUD va sugera un studiu de marketing
realizat de specialisti, care sa realizeze o ,,carte de identitate” a transportatorului, implicand o schema
uniforma de culoare, un standard de promovare a statiilor precum si educarea personalului 1n spiritul
reprezentarii cu mandrie a companiei.
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Figura 55 - Singura harti expusi cu traseele transportului public, in statia Gara / Autogara.

Promovarea hartii, a programul si posibilitatea informarii facile despre timpul de asteptare si costul
calatoriei conditioneaza semnificativ succesul operarii transportului public urban.

In final, este deosebit de important proiectul de realizare a unei linii verzi de troleibuz numiti ,,Green
Line HD” intre Hunedoara si Deva, un proiect pe agenda Consiliului Judetean Insa care nu exista in
acest moment pe lista investitiilor programate pentru anul 2016. Fundamentul legal pentru demararea
studiilor de fezabilitate si a lucrarilor propriu-zise este reprezentat de Hotérarea nr. 193/2012 privind
aprobarea asocierii CJ Hunedoara cu CL Hunedoara si CL Deva (acord de asociere) pentru realizarea
obiectivului. Prin Hotararea nr. 196/2014, se amendeaza Art. 1 si se inlocuieste sintagma
troleibuz/troleibuze” cu sintagma ,,troleibuz/troleibuze sau autobuze electrice”. Introducerea
autobuzelor electrice ar fi, din mai multe considerente, o méasura ineficienta pe termen lung.

In acest moment, este neclar inca viitorul proiectului Green Line.

2.3.3 Elemente de accesibilitate

Din imaginea urmatoare se poate remarca faptul ca intravilanul urban este acoperit relativ uniform cu
puncte de urcare-coborare ale transportului public, statiile fiind dispuse in medie la cca. 500 m de
parcurs (5 minute de mers pe jos). Se remarca un areal mai amplu nedeservit de statii de
autobuz/microbuz n zona cartierului Chizid, la sud de Str. Stefan cel Mare. De asemenea, nu exista in
acest moment o linie de transport public care sa conecteze Castelul Corvinilor de centrul civic al
orasului.
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Linii urbanc de transport public 4
Linii municipale de TP
. Statii transport public

() Razi de accesibilitate 200 m
Raza de accesibilitate 400 m

mm  Cladiri destinate locuirii

Figura 56 - Accesibilitatea statiilor urbane de transport public. Sursa: prelucrare proprie pe suport GIS

Statiile de transport sunt amplasate fie in spatii de langa carosabil, cu refugiu sau fara, fie pe artere. La
aceastd datd, nu existd o abordare unitara la nivel municipal de semnalizare si amenajare a statiilor de
transport in comun, acestea fiind adeseori amplasate in spatii amenajate pe pietonale, fird insi a se
asigura o accesibilitate optima pentru persoane cu dizabilitati, carucioare s.a. (panta a bordurii, spatiu
suficient de acces sub adapost).

De asemenea, prezenta unui acoperis sau adapost pentru statii si semnalizarea corespunzatoare a
liniilor nu este identificata decat pe anumite trasee din centrul municipiului, rute precum cea spre
Pestis avand ca dotare doar un refugiu si semnalul rutier aferent statiei de autobuz. Datorita lipsei
dotarilor in spatiu, precum banci de asteptare, tabel orar, s.a. s-a recurs in unele situatii la solutii ad-
hoc, improprii:
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Figura 57 - Banci amplasata ad-hoc intr-o statie din centru (stinga) si refugiu semnalizat necorespunzitor pe ruta
Pestis (dreapta). Sursa foto: Google Maps

Prin proiectul POR 2014-2020 (REGIO) intitulat “Reabilitare si modernizare retea stradala: str. Avram
Iancu, str. Aurel Vlaicu, str. Carpati, str. Victoriei, b-dul Dacia, b-dul 1848, b-dul Libertatii, b-dul
Republicii, b-dul Traian — municipiul Hunedoara®“ au fost reabilitate in perioada 2010 — 2013 un

numar total de 19 statii:

e Strada Avram lancu - 1 statie;
e Bulevardul Dacia - 6 statii;
e Bulevardul 1848 - 4 statii;
e Bulevardul Republicii - 2 statii;
e Bulevardul Traian - 6 statii.

Figura 58 - Statie TP. Sursa foto: Google Maps

Regularizarea si dispecerizarea se face in statii Gara/Autogara. Nu exista sisteme de afisare electronice
a plecarilor iminente, monitorizare GPS a flotei si nu se practica asteptarea cu calatori.

2.3.4 Perceptia populatiei

Prin PMUD Hunedoara au fost conduse doua chestionare ale populatiei cu privire la utilizarea
mijloacelor de transport public — unul online (118 raspunsuri) si unul in statiile de autobuz si
mijloacele de transport in comun, completat de operatori de teren (1394 raspunsuri).

Analizand rezultatele chestionarului completat pe teren se remarca urmatoarele:

e In ceea priveste scopul cilatoriei, un procent foarte mare din respondenti a ales ca principal scop
”cumparaturile”, cu un procent de 42%, pe locul Il fiind cei care aleg mijloacele de transport in
comun pentru serviciu”, cu un procent de 24%. Raportate la saptamana, din analiza variatiei
volumului de calatori rezulta ca in zilele lucratoare volumul de céldtori este aproximativ
constant, iar saimbdta si duminica este mai redus fata de zilele lucratoare. Orele de varf sunt
orele diminetii intre 7-9 si dupa amiaza, intre 16.00 -18.00.
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Figura 59 - Scopul cilitoriei cu transportul public

e In privinta frecventei utilizarii transportului in comun, rezult un dezechilibru intre acei cilatori
care utilizeaza in mod constant sistemul de T.C.= 40% (una sau mai mult de o calatorie pe zi),
si cei care folosesc TC numai ocazional =60% (mai multe calatorii/saptdmand; o
calatorie/sdptamana; sporadic).

e De asemenea, arezultat cd peste 89% din deplasari se realizeza cu linie directa si doar 11% din
deplasari se realizeaza cu o transbordare sau mai multe transbordari.

M o data pe zi/calatorie
dus -intors

m de mai multe ori/zi

M o datd/saptamana

B de mai multe
ori/saptamana

M sporadic

Figura 60 - Frecventa utilizirii mijloacelor de transport public

e Printre motivele pentru care respondentii aleg transportul public, cei mai multi, respectiv 885,
mentioneaza lipsa autoturismului personal. Un alt motiv este legat de costul redus, aici
nregistrandu-se un numar de 376 respondenti. Un numar de 262 au mentionat ca motiv pentru
alegerea unui astfel de mod de transport si eficienta.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila 2016-2023
Municipiul Hunedoara

93



PMUD HUNEDOARA
Orasul revine oamenilor!

o Altele

o Apropierea statiilor de punctul de plecare /
destinatie

o Costul redus

o Eficienta

o Lipsa autoturismului personal
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Figura 61 - Motivele utilizarii transportului public urban
e Un numdr apreciabil de respondenti peste 64% aleg mijloacele de TP deorece nu detin

autoturism personal, restul de 36% fiind persoane care detin in familie 1, doud sau mai multe
de 2 autoturisme.

e In privinta aspectelor care trebuie imbunitatite, reies urmatoarele:

o unnumdr de 594 respondenti au apreciat ca este nevoie de cresterea calitatii autovehiculelor
de transport, al doilea aspect mentionat este legat de sistemul de afisare/informare din statii,
cu 226 de respondenti.

o Unnumar de 578 de respondenti au mentionat si alte aspecte care trebuie Tmbunatatite, cele
mai frecvente aspecte de imbundtatit fiind cele legate de includerea unor noi statii (ex
Spital), de distanta dintre statii — mai dese, includerea unor autovehicule cu capacitate
sporitd, toate statiile sa fie acoperite, curdtenie in autovehicule.

o Altele

o Aspectul si accesibilitatea statiilor

o Sistemul de taxare

o Calitatea autovehiculelor de transport

o Sistemul de informare / afisajul din statii

o Ar trebui organizate trasee noi

o Statiile sunt prea departate

100 200 300 400 500 600 700

o

Figura 62 - Aspecte negative ale transportului public de cilatori

In ceea ce priveste rezultatele chestionarului on-line, respondentii (in principal persoane situate Tn
grupele de varsta 30-35 de ani — 43.2% si 18-35 de ani — 33.1%), angajati sau angajatori (73.7%),
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folosesc pentru drumurile zilnice autoturismul personal si mersul pe jos, transportul public local fiind
pe locul 3 cu numai 11.9% din optiuni. In week-end, cota scade la 5.9%, extrem de scizuta.
Cei care utilizeaza transportul public o fac, majoritatea, o datd pe lund sau mai putin:

Cat de des utilizati transportul public din Municipiul Hunedoara? 1112 respanz=:

@ Zilnic
@ D= citeva or pe saptimana
© O datd pe s3ptamana
@ D= citeva ori pe lund

{0 dat3 pe luni sau mai putin
@ Niciodata

Aceste rezultate releva o situatie complet disfunctionala, in care mai putin de un sfert din populatia
generalmente tandrd care a raspuns chestionarului circuld cu transportul public mai des de o data pe
luna si numai 5.9% 1l folosesc ca mijloc zilnic de deplasare. Cei care circula totusi, o fac preponderent
pe ruta 2 Magistrala (22.9%) si ruta 3 OM (15.3%):

Care este ruta de transport public pe care circulati cel mai des? 118 respanzes

@ 2 Magistrald
& 10M

@ 4 Chizid

@ & Pastis

@ Facists
® Gros

@ Nu circul / nu se aplica

Respondentii la chestionar evalueaza schimbarea dintr-un mijloc de transport in altul ca fiind, in
general, anevoioasa, cu numai 10.2% optiuni pentru schimb facil si foarte facil si cu 39% optiuni
pentru schimb foarte anevoios.

In teorie, cetitenii ar prefera sa utilizeze transportul public datorita cost-eficientei si a timpilor mai
scurti de parcurs raportat la mersul pe jos si la bicicletd (39.8% din raspunsuri). Majoritatea nu o fac
insa datoritd orarului si a timpilor lungi de asteptare (48.3%), al calitatii vehiculelor (48.3%),
aspectului statiilor (28%), amplasarii acestora (23.7%) si costului considerat ridicat (7.6%).
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In opinia dvs., care sunt prioritatile de investitie si dezvoltare a transportului

public?
| N 3 M4 EEG
45
o
15
Extinderea / Weodermizarsa statilor de Moi statii de auiobuz | Suplimentarea parculu Introeducerea sistemului d= Modifiearsa orarelor
recanfigurares traseslor autobuz microbuz auto =ticksting

Figura 63 - Opinia cetitenilor referitor la prioritatile de investitie pentru transportul public

Prioritati considerate ridicate si foarte ridicate sunt suplimentarea parcului auto cu vehicule de calitate,
extinderea sau reconfigurarea traseelor si modificarea orarelor de transport.

Traseele actuale ale sistemului de transport public sunt, cu mici modificari, neschimbate de dinainte de
1989, cand dinamica si nevoile de mobilitate ale orasului erau fundamental diferite. In prezent, nevoile
reale sunt diferite si exista lacune 1n oferta Prim TransPrest, identificate de catre cei chestionati ca fiind
lipsa unui traseu catre Castelul Corvinilor si slaba deservire a orasului vechi (catre Sud), lipsa unei

.....

accesibilitatea scazuta a Spitalului.

PMUD va sugera optimizarea rutelor de transport public, urmarind reducerea numarului lor si
optimizarea retelei, conenctand puncte de origine-destinatie conform nevoilor reale, actuale de transport.

Se va studia oportunitatea implementarii unei retele de troleibuz, proiect conditionat de fluxul de
calatori si mijloace de transport ce se vor masura pe artele orasului. Implementarea unui astfel de
proiect din fonduri regioanel se doveste prielnica, generand reduceri semnificative de emisii poluante
si gaze de sera produse local sistematic.

2.3.5 Transportul privat de calatori (urban, interurban)

La nivelul Municipiului, transportul privat de calatori se realizeaza conform prevederilor din hotararile
locale aferente. Potrivit HCI nr. 394/2015 privind stabilirea impozitelor si taxelor locale pe anul 2016,
eliberarea licentei de traseu pentru transportul public local de persoane (curse regulate si curse regulate
speciale) este de 140 RON/cursa, iar autorizatia si prelungirea acesteia costa 380 RON.

Pe langa aceste trasee urbane, conform Hotararii nr. 177/2013 privind transportul public judetean de
persoane prin curse regulate, in judetul Hunedoara, existd o serie de linii de transport care leaga
Hunedoara de orasele si satele invecinate. Traseele sunt atribuite operatorilor privati de transport in urma
unei proceduri de licitatie electronicd, ultima fiind realizatd in iulie 2014 pentru perioada 2014 —
30.06.20109.

Intre operatorii privati care efectueaza curse regulate in acest moment citre Hunedoara amintim BV
Dasler SRL si SC Fanatik Tour SRL (in principal curse Deva-Hunedoara), Inter Dani Trans SRL (curse
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catre mediul rural), Interservice Hunedoara (Hunedoara Hateg si Hunedoara-Simeria)!*. Urmatoarele

trasee judetene sunt de interes pentru Municipiul Hunedoara®®:

Tabel 24 - Traseele, lungimile si numirul de statii publice aferente transportului public judetean de persoane prin
curse regulate. Sursa: primariahd.ro

Indicativ Nume Traseu Kilometri Nr. de statii
Traseul 32;33 Deva — Hunedoara 20 12
Traseul 34 Hunedoara — Manerau 8 2
Traseul 35 Hunedoara — Nandru 19 7
Traseul 67 Hunedoara - Lunca Cernii 46 9
Traseul 68 Hunedoara — Cerbal 24 6
Traseul 69 Hunedoara — Ghelari 22 7
Traseul 70 Hunedoara - Cincis Sat 10 4
Traseul 71 Hunedoara — Hasdau 34 8
Traseul 72 Hunedoara - Silvasu de Sus 22 6
Traseul 74 Hunedoara - Hateg 38 16
Traseul 75 Hunedoara - Nadastia de Sus 14 6
Traseul 76 Hunedoara - Célan 14 8
Traseul 77 Hunedoara - Célan 18 9
Traseul 78 Hunedoara - Orastie 47 13
Traseul 81 Hunedoara - Ocolisu Mic 28 12
Traseul 83 Hunedoara - Bosorod 25 11
Traseul 105 Hunedara - Lelese 34 7
Traseul 106 Hunedoara - Runcu Mare 46 9

In conditiile in care tarifele aprobate pentru biletele de calitorie pe ruta Deva-Hunedoara (14.7 RON
cursa Intreagd, conform HCJ 103/2014), se reitereaza nevoia introducerii, cel putin pe aceasta ruta intens
circulatd, a unui sistem de transport optimizat si nepoluant, sustenabil, gestionat la nivel public, care sa
permita reducerea costurilor de transfer cu transportul public intre cele doud municipii.

14 Hotdrarea nr. 10/2015 privind atribuirea unor licente de traseu pentru efectuarea serviciului de transport public
judetean de persoane prin curse regulate speciale
15 Anexa nr. 2 la Hotédrarea nr. 177/2013

Planul de Mobilitate Urbana Durabild 2016-2023

Municipiul Hunedoara

97



PMUD HUNEDOARA
Orasul revine oamenilor!

omn
B2 Méanerdu

Runcu Mare

weee  Bosorod

o Viicrie tasw

Baiome

™ ool Deneary P

Vonsget
m e i

Figura 64 - Traseele judetene de transport persoane prin curse regulate, citre mediile urban si rural. Sursi:
prelucrare proprie dupa Google Maps

in momentul de fata, din graficele de mai sus se remarci faptul ca Mun. Hunedoara este deservit de
curse regulate pe distante de pana la 50 km si 1.5 ore de mers, catre principalele destinatii urbane si
rurale din imprejurimi (Simeria reprezintd o oprire pe ruta Hunedoara-Orastie, figura ilustreaza numai
punctele terminus ale curselor).

intrebati cu privire la frecventa utilizrii serviciilor transportatorilor privati, respondentii la chestionarul
online PMUD Hunedoara au raspuns urmatoarele:

P Zilnic

@ D= c3teva ori pe s3ptamani
© O dats pe s3ptimani

@ D= citeva on pe lund

@ O datd pe lund 530 mai putin
@ Nicisdata

Peste un sfert utilizeaza transportul prin curse regulate cel putin o datd pe sdptdmana, in vreme ce tot
un sfert nu 1l utilizeaza niciodata.
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Care este principalul traseu de deplasare cu operatori privati? (103 responses)

@ Localitatea Hunedoara

@ Hunedoara - Pestisu Mare
Hunedoara - Bos

@ Hunedoara - Gros

@ Hunedoara - Hasdat

@ Hunedoara - Racastia

® Hunedoara - Deva

@ Hunedoara - Célan

1712%

Principala destinatie, cu aproape jumatate din raspunsuri, este Municipiul Deva, urmat de cursele interne
Municipiului Hunedoara (cu 27.2% din raspunsuri). O destinatie mai putin frecventata, cu 4.9% din
raspunsuri, este Simeria — in afara acestora, celelalte destinatii sunt neglijabile (1-2%).

In privinta calititii serviciilor prestatorilor de curse regulate se remarca necesitatea sporirii confortului
calatorilor (microbuze la standardele necesare conform legii, confortul scaunelor, climatizarea,
calibrarea pe volume de trafic). Ruta Deva-Hunedoara este una intens circulata, iar in acest moment
microbuzele nu fac fatd volumului la orele de varf, fiind necesara regandirea legaturii dintre cele doua
orase si inlocuirea maxi-taxiurilor cu autobuze, pe termen lung cu linie electrica. Problema de capacitate
se reflecta si pe alte rute. Calitatea infrastructurii pe trasee, orarul si lipsa informatiilor cu privire la curse
sunt, din nou, alte probleme importante ale transportului cu operatori privati.

O problema ridicata de cei chestionati este pretul biletelor, considerat prea mare. Atat ruta Hunedoara-
Deva, cat si Hunedoara -Calan au suportat o crestere de pret in ultimii 2-3 ani cu aproape 40%.
Propunerile PMUD vor avea in vedere gasirea celei mai cost-eficiente solutii de a asigura aceste legaturi
la nivel de conurbatie / zona urbana functionald. Nu in ultimul rand, pentru transportul privat de calatori
aspectul serviciilor in sine prestate de operatori si angajati ai acestuia reprezinta de asemenea un punct
nevralgic, relationarea personalului cu calatorii fiind raportati in unele cazuri ca atitudine indiferents,
ostild, chiar agresiva.

2.3.6 Operatori municipali in regim taxi

Transportul in regim de taxi se realizeaza conform Legii nr. 38/2003 privind transportul in regim de taxi
si In regim de inchiriere, cu modificarile aduse prin legea nr. 129/2015, care introduce prevederea
conform careia transportul in regim de taxi sau transportul in regim de inchiriere se executd numai de
catre transportatori autorizati, care detin: 1) autorizatii taxi valabile, in cazul transportului Tn regim de
taxi; 2) copii conforme valabile, in cazul transportului in regim de inchiriere.

Pe raza municipiului Hunedoara, conform Regulamentului privind activitatea de transport in regim de
taxi si in regim de inchiriere (HCL nr. 25/2008), numerele aprobate pentru autorizatiile de taxi sunt
urmaétoarele:

e Operatori de transport: 200 autorizatii;

e Taximetristi independenti / asociatii familiale: 100 autorizatii;

e Autorizatii taxi pentru transport bunuri: 25.
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Tn anul 2015, numirul de autorizatii de taxi innoite a fost de 250, in total, insemnand aproximativ 4.15
taxiuri la 1000 locuitori, o disponibilitate mai mare decat capitale europene precum Bruxelles,
Copenhaga, Berlin, Viena, Amsterdam, Praga, Roma®, insd mai mici decat in Bucuresti sau Cluj-
Napoca (cca. 6, respectiv 8 taxiuri la 1000 locuitori).

Prin acelasi regulament, se stabilesc de asemenea tarifele kilometrice maximale pentru zi si pentru
noapte. Astfel, tariful kilometric zi/noapte maximal este de 1.9/ 2.4 RON, tariful orar zi/noapte este de
19 / 24 RON, iar tariful de pornire zi/noapte este echivalent cu cel pentru un kilometru (1.9, respectiv
2.4 RON).

Este de mentionat faptul cd, in acest moment, majoritatea companiilor de taxi ce activeazd pe raza
municipiului Hunedoara nu au tarif diferentiat pentru zi si pentru noapte, optand pentru un tarif uniform
de 1.9 RON/km.

Tabel 25 - Principalii operatori de taxi din Municipiul Hunedoara dupa nr. de licente. Sursa: Primiria HD
Nume operator (SRL) Numair licente

SC AT.I.T. MEDA AND 7 SRL

SC CATALIN ELCA PREST SRL

SC ADI EURO 2000 SRL

SC VECTOR HD SRL

SC PARK TURBO SERV SRL

SC DIADEL TRANS SRL

SC RUXAL AUTOCOMEX SRL

SC CARLA ELEGANT SRL

SC ALFA TAXI SRL

SC APOLLO TRANS SRL

SC EXCELENT TAXI SRL

SC RATINELA SRL

SC ROXI SI RAZVAN SRL

SC.ADILETA SRL

PR RPRRPRRPRPRRRERRRPRR
WwwwhANTON© oo R

La nivelul anului 2015, in Municipiul Hunedoara functionau 138 de masini cu licente emise pentru
persoane fizice autorizate (PFA) si intreprinderi individuale (1) si 112 licente pentru societati cu
raspundere limitata.

Taxele pentru efectuarea transportului de persoane in regim taxi se modifica anual in baza hotararilor
locale privind stabilirea impozitelor si taxelor locale pe anul urmator. Astfel, pentru anul 2016 au fost
stabilite Tn baza HCL nr. 394/2015 urmatoarele valori:

Tabel 26 - Taxele pentru transportul de persoane in regim taxi, pe anul 2016. Sursa: primariahd.ro

Nr.Crt.  Taxi Valoare (RON
Operatori de transport (societati)

1 Eliberare sau prelungire autorizatie de transport taxi 540

2 Eliberare sau prelungire autorizatie taxi (vehicul) 320

3 Modificarea autorizatiei de transport 100

4 Modificarea autorizatiei de taxi 50

18 Indecon (2011), Economic Analysis of the Taxi Market
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Taximetrist independent (PFA sau IF)

Eliberare sau prelungire autorizatie de transport taxi
Eliberare sau prelungire autorizatie taxi (vehicul)
Modificarea autorizatiei de transport

Modificarea autorizatiei de taxi

(
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215
110
50
50

Este de mentionat faptul ca aceste taxe au crescut, de la nivelul anului 2008 de redactare a
Regulamentului local. Astfel, autorizatia pentru operatorii de transport public a crescut cu 40 RON iar
cea pentru vehicule cu 120 RON. Pentru taximetristii independenti taxele au crescut considerabil mai
putin, cu 15 RON pentru autorizarea serviciului, respectiv 10 RON pentru autorizarea vehiculelor.

Statiile de Taxi pe raza Municipiului Hunedoara, conform Anexei 3 la Regulamentul privind activitatea
de transport in regim de taxi si in regim de inchiriere (HCL nr. 25/2008) sunt urmatoarele:

Tabel 27 - Statiile de taxi din intravilanul Hunedoara si capacitatea acestora. Sursa: primariahd.ro

Nr. Adresa Nr. locuri
crt.
1 PIATA LIBERTATII (CENTRU VECHI) 9
2 | PIATA GARIl inters. Cu B-DUL TRAIAN 15
3 | STADIONUL ,,MICHAEL KLEIN * 25
4 | COMPLEX PALTINIS 10
5 | STR.AL.VLAHUTA 10
6 | B-DUL DACIA Nnr.16-18 8
7 | STR. MURESULUI nr. 4-10 10
8 |Zona,ARTIMA” 4
9 | STR. MIHAI VITEAZU COMPLEX ,,DUNAREA” 10
10 | STR SIRETULUI =Scoala Gen nr.12 6
11 | B-DUL DACIA - BL.E3-vis-a- vis 4
12 | GARA 5
13 | STR. PINILOR nr.1 — vis -a -vis 10
14 | B-DUL REPUBLICII nr.1- parcare 4
15 | B-DUL TRAIAN - refugiu poarta oxigen 6
16 | PIATA OBOR 15
17 | POLICLINICA - SPITAL 10
18 | STR. N. BALCESCU —-bl.CM 6 5
19 | STR. C. PORUMBESCU 10
20 | STR. D. MERTICARIU inters. cu STR. DACILOR 2
21 | STR. STRANDULUI nr.1 5
22 | HOTEL RUSCA 2
23 | HASDAT 4
TOTAL 189
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Legenda

1. Indicativul statiei de taxi
Numairul de locuri:
25
3 15
10
5
2

Cladiri destinate locuirii

",!-2(

7 ¥ gy :
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Figura 65 - Distributia spatiali a statiilor de taxi la nivelul intravilanului Hunedoara. Sursa: prelucrare proprie

Din figura de mai sus se observad o distributie relative echilibratd n zona centrald a statiilor Taxi,
acoperind principalele puncte de interes din oras (piete si centre comerciale, centre de agreement,
institutii, gara, hotel, spital s.a.).

Din cei 118 cetateni chestionati online, 8.5% afirma ca folosesc ca mijloc de deplasare principal in
timpul saptamanii taxiul, in vreme ce 5.9% apeleaza la acest serviciu de transport in week-end ca
modalitate principald de deplasare.

Din interviuri, detalieri si discutii reiese de asemenea si faptul ca taxiul reprezintd un mijloc utilizat
frecvent pentru accesul la obiective de interes si la gard/autogard pentru cetitenii din zone mai
indepartate fata de acestea, datorita frecventei foarte scazute a transportului public din oras.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila 2016-2023
Municipiul Hunedoara

102



PMUD HUNEDOARA
Orasul revine oamenilor!

2.4 Transportul de marfa

2.4.1 Volumul circulatiei transportului de marfa

La nivel judetean valoarea addugata brutd la preturile de baza a continuat sd creascd In economia
productiva (preponderent industrie si manufacturd), cunoscand un usor declin in comert cu ridicata si
amanuntul, transportul si industria HORECA, care au suferit o scidere odatd cu prelungirea crizei
mondiale. Marii actori din industrie au continuat sa se dezvolte, si desi efectul crizei economice a fost
unul de reducere al exporturilor in perioada 2010-2011, aceste tendinte sunt in curs de inversare.

15k 3,500

3,000

12.5k

10k

2,000

1,500

5k
1,000

2.5k 500

0k

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2002 2004 2006 2008
Il Total transported goods Ml Metal ores and other mining and quarrying products; peat; Il industry {except construction) Il Manufacturing
uranium and thorium
M other non metallic mineral products Il wholeszle and retail trade, transport, accomodation and food
I secondary raw materials; municipal wastes and other wastes service activities
Figura 67 - Transportul national anual rutier de méarfuri  Figura 67 - Evolutia valorii adiugate brute la preturile de
incarcate in Jud. Hunedoara, pe grupele principale de bazi pentru Judetul Hunedoara. Sursa: Prelucrare date

marfuri (mii tone) Sursa: Prelucrare dupa date Eurostat  Eyrostat

Tot la nivelul judetului, date referitoare la noi inmatriculari de autovehicule pentru transportul de
marfa sprijind ipoteza economiei in crestere, observandu-se o crestere cu 120% a numarului de
vehicule inregistrate intre anii 2010 si 2014:

Tabel 28 - inmatriculiri noi de vehicule rutiere pentru transportul de marfi, judetul Hunedoara. Sursa: INS TEMPO

Inmatriculiiri noi de vehicule rutiere pentru transportul de marfi, judetul Hunedoara

2010 2011 2012 2013 2014

Vehicule noi Autocamioane 83 75 81 68 59
Autotractoare 8 11 24

Remoreci si semiremorci 174 192 226 207 231

Vehicule importate Autocamioane 248 679 934 916 800
de ocazie Autotractoare 71 79 81
Remorci si semiremorci 152 185 247 249 255

TOTAL 657 = 1131 1567 1530 1450

La nivel local, principalii operatori economici transportatori de marfa sunt:
e ArcelorMittal Hunedoara, care a preluat Combinatul Siderurgic Hunedoara Siderurgica,
avand 628 de angajati In anul 2015
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o Draxlmaier Romania, punctul de lucru Hunedoara. Conform datelor furnizate de MF, DAR
Draxlmaier Automotive a realizat in 2015 o cifra de afaceri de 147,9 mil. lei (peste 33 mil.
euro), un profit net de 6,3 mil. lei (1,4 mil. euro), avaind un numar mediu de 2.471 de angajati.

e Assa Abloy Entrance Systems — High performance door solutions, producator de constructii
metalice si parti componente ale structurilor metalice

e Recom Sid SA Hunedoara, parte a grupului Micro Mega HD SA, producator de constructii
metalice si parti componente, avand un numar de 258 de angajati si o suprafad de 16,4 hectare.

Nu exista date statistice concrete referitoare la numérul mediu de vehicule de mare tonaj ce tranziteaza
Municipiul zilnic, insa estimari realizate in urma interviurilor si discutiilor cu operatorii economici
(ArcelorMittal, Draxlmaier) releva un numar aproximativ de 100 deplasari zilnice.

2.4.2 Areale principale de polarizare a transportului de marfa

Figura 68 -

Identificarea

, arealelor de
polarizare a

+ transportului de

7 P marfa la nivelul
77 UAT Hunedoara

Localizarea principalelor surse de
transport marfa la nivel de UAT:

1. ArcelorMittal

2. Draxlmaier RO
3. Recom SID SA
4. AssaAbloy RO

| Racastia
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Distributia principalilor generatori de transport de marfa la nivelul Unitatii Teritoriale de Referinta
este relativ uniform axiald, concentrata in zona centrala si de nord a Hunedoarei si in localitatea
componenta Pestis.

2.4.3 Identificarea problemelor si externalitatilor

In ceea ce priveste infrastructura de transport la nivelul Municipiului Hunedoara, se poate afirma faptul
ca aceasta nu este calibratd pentru a suporta un flux ridicat (peste 100 autocamioane / zi) din zonele
productive catre Santuhalm / Deva si autostrada A1. Asa cum a fost ardtat in capitole anterioare, accesul
catre Hunedoara se realizeaza dificil dinspre partea nordica, unde drumul se ingusteaza la o banda pe
sens in apropierea intrarii ITn municipiu. Parcul Industrial reprezinta singura structurd productiva care
beneficiaza de acces la drum cu 2*2 benzi.

Actorii economici din zond (ArcelorMittal, Dréxlmaier s.a.) sunt confruntati cu probleme mari de
transport marfa; In ceea ce priveste Driaxlmaier, localizat intre raul Cerna si DJ 687, iesirea acestuia se
realizeaza in DJ prin intoarcere la 90 de grade, ceea ce ingreuneaza angajarea in trafic a vehiculelor de
transport marfa de mare tonaj. Accesul pe directia S-E se realizeaza prin DJ 687 dinspre Hasdat, insa de
asemenea pe 1*2 benzi, drumul nefiind practicabil cu usurinta de catre vehicule de transport marfa
datorita configuratiei drumului. Similar, dinspre Zlasti se accede citre Hunedoara pe DJ 687J, insa
drumul are un profil foarte Ingust fara acostament pe portiuni ample si cu serpentine.

Pe ruta Pestis — Barcea circuld trenuri de marfa, insa nu exista in prezent o rampa de descarcare pentru
Municipiul Hunedoara, transferul logistic din vagon in camion si invers neputand fi ficut. In consecint,
cererea pentru transportul de marfa feroviar este redusd, majoritatea containerelor plecand de la Pestis
iar agentii economici din zona transferand marfa preponderent cu autovehiculele de mare tonaj.

Referitor la transportul de marfa si considerand valentele de centru industrial puternic ale Hunedoarei
de dinainte de 1989, se poate afirma faptul cé serviciile de transport feroviar de marfa sunt
cvasiinexistente, in prezent functionand doar tronsonul Pestisu Mare — Simeria, insa fara facilitati de
transfer marfa, fapt ce are un puternic efect restrictiv asupra dezvoltarii activitatilor productive in zona
(in conjunctie cu disfunctiile traficului rutier catre nord).

Figura 69 - Iesirea destinati vehiculelor de transport a Draxlmaier (stAnga) si profilul DJ678, principala arteri care
deserveste transportul de marfa (dreapta). Sursa: Google Maps
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2.5 Mijloace alternative de mobilitate

Strategia de Dezvoltare a Mun. Hunedoara aratd ca numai 2% din persoanele chestionate prefera
transportul cu bicicleta, desi preconditiile pentru o utilizare mai ampla exista:

1. Majoritatea obiectivelor de interes sunt conectate de trasee plane, fard pante care ar face
implementarea unui sistem velo dificila;

2. Profilele strazilor urbane principale sunt suficient de ample sau prezintd rezerve ce pot fi
utilizate pentru crearea de piste de biciclete clar delimitate de trotuar si carosabil;

3. Costurile de implementare ale acestui sistem sunt considerabil mai mici, costurile de utilizare
foarte reduse (cumpararea si mentenanta unei biciclete) iar impactul negativ asupra mediului est
Zero;

4. Timpii de parcurs citre destinatii importante sunt redusi (de exemplu, pentru parcurgerea celor
5 km intre zona Chizid si Arcelor Mittal, la o vitezd medie de 15 km/h, timpul de parcurgere ar
fi de 20 de minute), ceea ce poate transforma bicicleta intr-un mijloc foarte atractiv.

Dintre respondentii la chestionarul online PMUD, 28% au identificat mersul pe jos ca fiind modalitatea
cea mai des folosita de deplasare in timpul sdptamanii, a doua cotd modala ca marime dupa deplasarile
efectuate cu autoturismul personal. Un procent mai mic (23.7%) a fost Tnregistrat pentru week-end, in
favoarea masinii personale.

Mersul cu bicicleta nu a reprezentat o optiune decat pentru un singur cetatean (0.8% din total) in timpul
saptamanii si numai 6.8% din respondenti pentru week-end. Lipsa infrastructurii, a sigurantei in trafic
altfel, trotuarele nguste, lipsa parcarilor pentru biciclete s.a. sunt unii dintre factorii care descurajeaza
mersul cu bicicleta, si care se suprapun peste o lipsa pana acum de cultura velo si de programe de sprijin
si Incurajare a acestui tip de deplasare.

Reteaua pietonald urmareste in mare parte traseul retelei de drumuri rutiere. Accesibilitatea pietonilor
este, In general, buna.

Facilitatile pentru persoanele cu mobilitatea redusa sunt scazute in ceea ce priveste infrastructura
stradala. Datele colectate releva faptul ca persoanele cu mobilitate redusa nu beneficiaza de
amenajarile necesare pentru a le asigura deplasarea si traversarea in conditii optime de siguranta si
confort

- nusunt asigurate treceri la nivel cu borduri si rampe,
- nu este asigurata avertizare sonora a semafoarelor
- nusunt disponibile pavaje tactile, de exemplu

Flota operatorului de transport public are unele facilitati pentru aceasta categorie de persoane —
inclusiv coborarea suspensiei pe partea cu usile si functie de ingenunchiere, insa alte facilitati audio in
interiorul autobuzelor nu sunt disponibile.
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Ce mijloc de deplasare folositi cel mai frecvent in cursul saptamanii?

(118 responses)

@ Autoturism personal

@ Autobuz (transport public local)

@ Autobuz sau microbuz (in afara
localitatiiy

@ Mersul pe jos

@ Bicicleta

& Taxi

@ Mai multe mijloace de transport

@ Altele

Ce mijloc de deplasare folositi cel mai frecvent in weekend? (115 responses)

Una din intrebarile chestionarului online pentru PMUD Hunedoara a solicitat numirea a trei strazi din
Hunedoara pe care respondentii le parcurg cel mai des pe jos. in ordinea frecventei (de la 4 numiri in

sus), rezultatele sunt ilustrate mai jos:
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Figura 70 - Arterele cele mai des parcurse pietonal dupi optiunile respondentilor la chestionarul online

Cea mai parcursa zond din oras coincide cu centrul civic al orasului (Bd. Corvin, Bd. Dacia) si cu zona
functionala mixta a orasului, evidentiindu-se legaturile cu zonele verzi, parcurile, zonele destinate
agrementului. Bulevardul Corvin a fost identificat de jumatate din cei 118 cetateni chestionati ca fiind
una dintre arterele pe care circuld cel mai des pe jos, ceea ce valideazd intentiile Primariei de a
transforma tronsonul paralel cu Str. Ion Creanga in primul pietonal al orasului.

Se remarca de asemenea ca Str. Toamnei, Str. Gabriel Bethlen, Str. Castelului si Str. Constantin Bursan
(strazi de acces la Castelul Corvinilor) au fost identificate numai o singura data fiecare (doud de catre
acelasi respondent), ceea ce este explicat in pofida atractivitatii castelului in sine de calitatea redusa a
arterelor de circulatie si de lipsa trotuarelor pe tronsoane ample.
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2.6 Managementul traficului

Managementul traficului reprezintd un complex de masuri active si pasive pentru asigurarea fluentei
traficului si totodata utilizarea infrastructurii existente cat mai eficient posibil. Sistemele de management
al traficului sunt utilizate, de obicei, in scopul reducerii congestionarii traficului si al cresterii sigurantei
acestuia.

Tn municipiul Hunedoara nu exista structura de management al traficului, in cadrul Consiliului Local
functioneazd o comisie municipald pentru organizarea circulatiei. La nivelul municipiului,
managementul traficului se realizeaza prin intermediul interectiilor semaforizate, al intersectiilor cu sens
giratoriu si prin intermediul indicatoarelor rutiere. De asemenea, sunt reglementate 0 serie de artere
majore de circulatie care au prioritate fatd de restul strazilor cu care se intersecteaza.

Un principal avantaj oferit de un astfel de sistem de management al traficului 7l constituie modul de
functionare adaptiv al componentelor de semaforizare si dirijare a traficului, care constd in ajustarea
timpilor de semaforizare din intersectii in functie de valorile de trafic inregistrate de senzorii care preiau
si transmit informatii cédtre centrul de control al traficului din oras, prin intermediul retelei de
comunicatii. La nivelul acestui centru, un soft specializat poate analiza informatiile culese si stabileste
timpii de semaforizare in functie de aceste informatii — numarul de masini care se apropie de intersectie,
vitezd cu care acestea ruleazd, directia de mers, incidente rutiere, etc. Sistemul analizeaza toate
variabilele si adapteaza ,,timpul de verde” pentru a asigura un flux continuu al vehiculelor si pentru a
preveni eventualele blocaje. Imbunitatirea traficului rutier se va face simtitd in mod progresiv. In
primele 3-4 luni de functionare, sistemul colecteaza continuu date despre trafic si se adapteaza treptat,
astfel incat efectul de optimizare a traficului va putea fi observat de catre locuitorii orasului dupa aceasta
perioada de ajustare.
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2.7 Identificarea zonelor cu nivel ridicat de complexitate

Pentru determinare principalelor zone de aglomerari / puncte de interes la nivelul municipiului, vom
analiza si localiza urmatoarele tipuri de activitati, In vederea maparii cat mai exacte a nevoilor de
mobilitate Intre zonele rezidentiale si punctele de interes:

Zone economice / parcuri industriale / zone de productie si de logistica;
Puncte intermodale (géri si autogari)

Centre de atractie turistica (puncte de interes si concentréri turistice)
Educatie (scoli, licee sau gradinite)

Cartiere rezidentiale (locuinte colective)

Zone economice / parcuri industriale / zone de productie si de logistica

In urma schimbirilor produse la nivel economic, industria siderurgici ( cu principalele intreprinderi
Siderurgica S.A., 1.C.S.H.), a pierdut foarte mult teren, in urma ei ramanand atat forta de munca
calificata, cat si suprafete foarte mari de terenuri construite si ale caror utilitate va trebui regandita. In
prezent, Fondul Proprietatii de Stat gestioneaza aceste firme si bunurile acestora, aflandu-se intr-un
proces de privatizare.

In partea sectorului privat se constatd o crestere a activitatilor productive si de comert, in sectorul
constructii metalice si al materialelor de constructii, in industria usoard, industria alimentara, prelucrarea
lemnului si a serviciilor catre populatie.

in cadrul judetului Hunedoara a fost dezvoltat Parcul Industrial Hunedoara, singura structurd de
afaceri din Regiunea Vest autorizatd conform ordonantei guvernului nr. 65/30.08.2001, precum si legii
nr. 490/11.07.2002 (). Parcul Industrial Hunedoara este amplasat in municipiul Hunedoara si realizarea
acestuia a inceput 1n primavara anului 2003. Suprafata parcului este de 193.000 mp, impartita in 26 de
parcele cu suprafete de 2.500-10.000 mp. Parcelarea este flexibila, pentru a se putea satisface solicitarile
specifice ale investitorilor.

Centrul de Afaceri Hunedoara - Incepand cu anul 2016 municipiul Hunedoara pune la dispozitie o
Cladire- Structura de Sprijinire a Afacerilor care va avea spatii repartizate pentru un numar de 27 birouri,
restaurant cu autoservire si o sald de conferinte cu o capacitate de 200 de locuri. Aceasta cladire va
dispune de toate facilitatile necesare.
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Figura 71 — Principalii angajatori la nivel local

Parcul
Industrial
Hunedoara

Principalii angajatori la
nivel local - activitati
industriale si

de productie
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Puncte intermodale (gari si autogari)

Municipiul este deservit de linia 207 Simeria — Hunedoara, in lungime totala de 16 km, simpla
electrificatd, cu urmatoarele statii si viteze maxime admise:

Km 0 Simeria — 80 km/h

Km 5 Barcea Mare h — 80 km/h

Km 7 Barcea Mica — 80 km/h (restrictionat 50 km/h intre km 10+700 si km 14+150)
Km 11 Pestisu Mare h — 80 km/h

Km 16 Hunedoara — 80 km/h

ISR A

Raza de deservire
a obiectivului

Figura 72 - Punct intermodal

Tn prezent, ulterior retragerii operatorului privat Regiotrans de pe ruta Simeria — Hunedoara, aceasta a
fost preluata de SNTFC ,,CFR Cilatori” — Sucrsala Regionald Transport Feroviar Calatori Timisoara in
data de 13 Noiembrie 2015,.
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Centre de atractie turistica (puncte de interes si concentrari turistice)

Dintre obiectivele culturale cu functii turistice pot fi mentionate muzeele, acestea adapostind si
conservand vestigii si obiecte de patrimoniu material si spiritual reprezentative pentru istoria si cultura
regiunii, facilitand totodatd popularizarea cunoasterii acestora.

Reprezentativ pentru municipiul Hunedoara este Muzeul Castelul Corvinilor, cel mai important
monument de arhitectura goticd din Transilvania, ridicat in secolul al XV-lea de catre I[ancu de
Hunedoara.

Obiectiv turistic de
importanta nationala

Unitati de cazare

Figura 73 - Cetatea Corvinilor
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In prezent, muzeul detine colectii de arheologie (ceramica, piese litice, metalice si osteologice provenite
din sapaturile efectuate in zona Hunedoarei, acoperind cronologic perioadele istorice din paleolitic si
pana in evul mediu), etnografie (piese si recuzitd din portul padurenesc, unelte specifice acestei zone),
artad decorativa (piese de mobilier sculptat, 13zi de breasla, farfurii din ceramica si metal, icoane pe lemn
si sticld, tablouri pe panza, statui din lemn), numismatica (monede din secolele XVI — XIX) si tehnica
militard (arme de taiere, impingere, lovire, arme de foc).

Pana in anul 1990 muzeul s-a aflat sub tutela Muzeului Civilizatiei Dacice si Romane Deva si de atunci
pana in prezent functioneazad ca institutie independentd, coordonatd de Primaria Municipiului
Hunedoara.

In ceea ce priveste numarul vizitatorilor la unicul muzeu din oras, respectiv Muzeul Castelul Corvinilor,
acesta a crescut foarte mult, marcand o valoare aproape dubla in anul 2014, fata de anul 2012 (230 221
mii vizitatori in 2014, fata de 114 000 mii in anul 2012).

In ceea ce priveste unitatile de cazare turistica, daca este luat in considerare numarul total al unitatilor
de cazare, se poate observa o variatie fluctuanta a acestora. Totusi, in anul 2012 exista inregistrate 5
unitdti de cazare, fatd de 3 unitati in anul 2000, ceea ce reprezintd o crestere cu 66%.

In anul 2012, la nivelul municipiului Hunedoara, capacitatea de cazare turistica existentd a cumulat un
numar de 290 locuri, identic cu numarul de locuri din anul precedent. Evolutia numarului de locuri de
cazare, inregistratd in perioada 2000+2012, a avut o evolutie total oscilantd, marcind o scadere
pronuntata in anul 2005, dupa care a inregistrat o crestere constanta, astfel incat la finalul anului 2012 a
ajuns la o valoare usor superioara celei din 2000.

Pentru anul 2012, sosirile inregistrate marcheaza ca tipul de facilitate accesata de cei mai mulfi turisti a
fost reprezentata de hoteluri (84% - 7.103 sosiri), urmata de vile turistice (16% - 1.366 sosiri).

Educatie (scoli, licee sau gradinite)

Municipiul Hunedoara dispune de o retea de institutii educationale care asigurad toate nivelele de
educatie si formare, de la gradinite pana la institutiile de invatimant superior.

Structura unitatilor de invatdimant preuniversitar la nivelul anului 2013 cuprinde un numar total de 9
unitati de invatdmant, dintre care: 2 gradinite de copii, 2 scoli din invatdmantul primar §i gimnazial si 5
licee. Valorile mentionate mai sus sunt conforme clasificarii realizate 1n statisticile Primariei
Municipiului Hunedoara. Mai jos este detaliatd componenta fiecareia dintre aceste institutii.

Unitatile de invatamant preuniversitar inregistrate ca functionale in anul 2013 sunt urmatoarele:

Gradinite:
e QGradinita cu Program Prelungit Nr. 1 — Piata Florilor nr. 1 bis, care are 1n structura:
o Gradinita cu Program Normal Si Prelungit ,,LICURICI” — str. Stefan cel Mare nr. 1A
o Gradinita ,,PITICOT” — str. Moldovei nr. 2
o Gradinita cu Program Prelungit Nr. 5 — str. Closca nr. 5
o Gradinita cu Program Normal Nr. 4 — str. Laminatorului nr. 1
o Gradinita cu Program Normal Nr. 6 — str. Trandafirilor nr. 8
e Gradinita,,DUMBRAVA MINUNATA” — Aleea Campului nr. 7, care are in structura:
o Gradinita cu Program Normal Nr. 1 — str. Randunicii nr. 1
o Gradinita cu Program Normal ,,ZORI DE ZI” — str. Cerbului nr. 3

Planul de Mobilitate Urbana Durabila 2016-2023
Municipiul Hunedoara

114



(
&t g

PMUD HUNEDOARA
Orasul revine oamenilor!
o Gradinita ,,FLOAREA SOARELUI” — str. Cerbului nr. 3 bis
o Gradinita ,,PRICHINDELUL” — str. I.L. Caragiale nr. 6 bis
o Gradinita cu Program Normal Nr. 5 — str. Strandului nr. 2

Scoli gimnaziale
e Scoala Gimnaziald Nr.1, str. Trandafirilor nr. 10, care are in structurd: Corp Scoald 12, str.
Prutului nr. 9
e Scoala Gimnaziala Nr.2, str. Luncii nr. 1, care are in structurd: Corp Scoala 11, str. R&ndunicii
nr. 6
Colegii si licee
e Colegiul Economic "EMANUIL GOJDU", str. Alexandru Vlahutd nr. 1 bis, care are in
structura:

o Scoala Gimnaziala Nr.7, str. Moldovei nr. 7
o Corp Scoala 3, str. Laminatorului nr. 10
o Corp Scoala 8, str. Cerbului nr. 2

o Colegiul Tehnic "MATEI CORVIN", str. Victoriei nr. 17, care are in structura:
o Scoala Gimnaziala Nr.6, Piata Florilor nr. 1
o Scoala Primara PESTISU MARE,str.Pestisul Mare nr.336B

o Colegiul National "IANCU DE HUNEDOARA", str. Victoriei nr. 12, care are in structura:
o Corp Scoala 5, b-dul Decebal nr. 19
o Scoala Postliceala Sanitara, str.Nicolae Balcescu nr.7
o Scoala Primarda RACASTIA, str. Ricistia nr. 201
o Scoala Primarda HASDAT, str. Hasdat nr. 141
o Gradinita cu Program Normal Bog — str. Bos
e Colegiul National de Informaticdi "TRAIAN LALESCU", str. Victoriei nr. 23, care are 1n
structura:
o Corp Scoala 4, str. Victoriei nr. 23
o Corp Scoala De Muzica, str. Victoriei nr. 23

e Liceul Tehnologic "CONSTANTIN BURSAN", str. Turnatorului nr. 1

Alte unitati

Cresa Saptamanald Nr. 1 “CASUTA CU PITICI”, str. I.L. Caragiale nr. 6
Clubul Copiilor si Elevilor Hunedoara, str.Victoriei nr. 17

Clubul Sportiv Scolar Hunedoara, str. Victoriei nr. 17

Centrul de Pedagogie Curativa Hunedoara, b-dul 1848 nr. 23

Numarul total al elevilor inscrisi in anul scolar 2011-2012 a fost repartizat astfel:
1.585 gradinita,

2.430 invatamant primar,

2.480 invatamant gimnazial,

2.915 invatamant liceal.

Numarul personalului didactic echivalent din cadrul acestor institutii de invatamant:
110 gradinita, 1

36 invatamant primar,

202 invatamant gimnazial,

190 invatamant liceal.
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Figura 74 - Educatie
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2.8 Analiza SWOT

Existenta unei legaturi
feroviare cu Simeria — cale
simpla electificata de 16 km
O buna pozitionare
geografica, apropiata de
coridoarele europene (doar
15 km): Proiectul Prioritar 7
rutier si 22 feroviar;
Conexiuni rutiere relativ
rapide cu Regiunea Centru
(Sibiu, Brasov — viteze medii
de parcurs peste 80 kmh)
Accesibiliate rapida la Al /
E79 (TEN-T), 3 drumuri
Europene, traversat de drum
judetean de legatura TEN-T
Comprehensive

Existenta terasamentului
liniei ferate cu ecartament
fngust pe traseul Hunedoara
-Craciuneasa — Ghelari,
prima CF miniera din Ardeal,
cu potential foarte ridicat de
valorificare turistica

Cladirea Garii din municipiul
Hunedoara are o incarcatura
istorica ridicata si prezinta un
potential arhitectural deosebit

Calitatea conexiunii catre
poarta vestica este scazuta,
vitezele medii rutiere fiind sub
70 km/h catre Arad si
Timisoara; viteze foarte
scazute (sub 48 km/h) catre
Cluj, Bucuresti, lasi pe cale
feroviara

Izolare relativa fata de nodurile
aeroportuare nationale (aprox.
2:30 ore de parcurs catre un
aeroport nod international)
Conexiuni rutiere judetene cu
calitate slaba — Hunedoara
reprezinta judetul cu cel mai
redus procent de drumuri
modernizate (28.7%)

Scaderea numarului de
persoane care utilizeaza
transportul feroviar (400
calatori pe zi/jumatate avand
abonament'’), linia ferata
Hunedoara — Simeria este in
pierdere

Frecventa redusa a trenurilor
pe ruta Simeria-Hunedoara
(3/zi), cu orare improprii

Posibilitatea de valorificare a
resurselor disponibile data de
pozitia sa georgrafica — trei
dintre cele 30 de proiectele
prioritare ale UE — reteaua
TEN-T sunt in vecinatatea
municipiului

Implementarea la timp a
proiectelor pentru autostrazile
Lugoj-Deva (lot 2-4), Sebes-
Turda (1-4), Timisoara-Lugoj
(lot 2) si a proiectelor MPGT
de reabilitare a caii ferate TEN-
T Core 200

Intarirea legaturilor din
sistemul policentric Deva-
Hunedoara-Simeria-Calan, cu
puternice efecte pozitive in
plan economic

Posibilitatea dezvoltarii
transportului de marfa si
servicii logistice aferente in
zona Pestisu Mare (km 11)
Oportunitatea refunctionalizarii
CFI Hunedoara si integrarii
turistice a Castelului cu
Furnalul de la Govajdia

&t Iges
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Riscul ratarii
oportunitatilor de finantare
din fonduri europene prin
intarzierea proiectelor
Lipsa de corelare si
consens intre actorii locali
si regionali

Lipsa unor politici de
ncurajare a transportului
pe Calea Ferata la nivel
national

Desfiintarea pe termen
mediu — lung a traseului
Hunedoara-Simeria
datorita subutilizarii,
cauzate de lipsa legaturilor
cu punctele reale de
interes

17 http://obiectivvaslui.ro/incredibil-niciun-tren-nu-mai-circula-prin-gara-hunedoara/
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Linia 207 Simeria-Hunedoara
este electrificata si suporta o
viteza maxima de 80 km/h
(exc. Tronson Barcea Mica —
restrictie 50 km/h)
Receptivitate CFR Calatori
fata de nevoile locale
(reintroducerea trenurilor
CFR pe ruta Simeria —
Hunedoara in nov. 2015)
Preturi atractive pentru
calatoria pe ruta Simeria-
Hunedoara (4 lei bilet,
acordarea de reduceri pentru
anumite categorii sociale)
Legatura directd cu Arad prin
R-2144

Investitii majore 1n
reabilitarea si modernizarea
infrastructurii rutiere (din
circa 136 km, 98 km
(reprezentand 72,06%) sunt
modernizati)

Existenta 1n derulare a unor
seturi de contracte
subsecvente de reabilitare a
infrastructurii (1, 3,4) si a
unui pachet de reabilitare de
drumuri si piete (15), in
executie Incepand cu 03.2016
Din punct de vedere al
fluxurilor, auditul condus
arata faptul ca arterele

pentru naveta pentru trenurile
de pranz si seara

Lipsa unei legaturi directe intre
Hunedoara si alte destinatii sau
noduri importante din partea
nordica si estica a tarii
Neatractivitate a trenului ca
mijloc de naveta datorita
legdturilor economice mult mai
slabe intre Hunedoara si
Simeria fatd de Hunedoara —
Deva

Lipsa unei rampe de descarcare
marfa care sa deserveasca
Municipiul Hunedoara —
transferul logistic nu se poate
realiza in momentul de fata
pentru incarcare pe ruta Pestis
— Simeria

Calitate foarte scazuta a
infrastructurii rutiere Tn zona
centrului vechi, arterele de
acces catre Castel (Castelului,
Pomilor / Gabriel Bethlen,
Viilor, etc) si lipsa unei politici
coerente de regenerare a zonei
Accesibilitate nordica
ingreunata din cauza existentei
celor 3 poduri de 2*1 benzi
care determina ingustarea
drumului judetean de la cat. 2
la cat. 3

Circulatie ingreunata pe strazi
cu profil ingust datorita
parcarii si stationarii ad-hoc

Existenta finantarilor pentru
dezvoltarea transportului
nepoluant

Posibilitatea dezvoltarii unui
treseu ’bucla”de tren
interoragenesc intre Deva si
Hunedoara (PATJ Hunedoara,
Strategia Hunedoara 2014-
2020)

Existenta finantdrilor pentru
extindere, modernizare
infrastructura rutiera
Alocarile financiare pentru
modernizare infrastuctura
rutiera

Posibilitatea utilizarii
configuratiei actuale a retelei
rutiere din zona centrala pentru
circulatie blanda
Posibilitatea optimizarii
traficului rutier printr-o mai
buna echipare si gestionare a
acestuia (sensuri unice,
semaforizare, etc) si prin
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Riscul accidentelor
datorita lipsei
amenajarilor
corespunzatoare
Corelarea deficitara dintre
actorii locali si actorii de
rang superior;

Riscul neatragerii sau
pierderii investitorilor
datorita infrastructurii
rutiere deficitare
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principale sunt dimensionate e
la capacitate superioara
traficulului existent

e Trafic redus de tranzit pe axa
N-S (punct referinta giratia
centrald)

e Variatii slabe ale intensitatii
traficului — inexistenta unor
»ore de varf” care sa cauzeze e
probelme pe principalele
artere

e Existenta unui sistem de
monitorizare trafic

e Intravilanul urban este o
acoperit relativ uniform cu

Planul de Mobilitate Urbana Durabila 2016-2023
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infiintarea unui Centru de
Management al Traficului

Trafic mai ridicat fn zona
nordica pe directia Hunedoara
— Deva/Simeria, (480 v.e./ora
la orele 11:00 si 17:00) posibil
datorat fluxului de transport
marfa (ArcelorMittal,
DraexImaier) si pasageri catre
(si mai putin dinspre) Deva
Densitate ridicatd in cartierele
Micro 5, 3, 7 determina fluxuri
ridicate de origine (aprox. 30%
din toate punctele de origine in
baza chestionarului audit trafic
pe esantion 1.8% populatie)
Cresterea semnificativa a
gradului de motorizare si a
utilizarii autoturismelor

Lipsa unei abordari integrate
din punct de vedere al
fronturilor, functiunilor si
dotarilor

Lipsa unui monitorizarii
constante a starii si capacitatii
infrastructurii orasului
Infrastructura de transport la
nivelul Municipiului
Hunedoara nu este calibrata
pentru a suporta un flux ridicat
(peste 100 autocamioane / zi)
din zonele productive catre
Santuhalm / Deva si autostrada

Al
Intarzieri si disconfortul e Posibilitatea dezvoltdrii unui
calatorilor proiect de realizare a unei linii
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Riscul concurentei
neloiale Tntre cei doi



puncte de urcare-coborare ale
mijloacelor de transport
public

Implementarea unui proiect
POR, prin care au fost
modernizate 19 statii de
autobuz

Prezenta celor doua sisteme
complementare — maxi taxi si
taxiuri, care deservesc toate
zonele

Investitii alocate din POR si
bugetul local pentru proiecte
de reabilitare trotuare —
74.703 mp reabilitati si
modernizati in perioada 2009
-2015

Mijloace de transport Tnvechite
si poluante

Cota transportului public Tn
totalul deplasérilor din aria
urbana este una foarte scazuta
—sub 20%

Existenta unui areal nedeservit
de statii de autobuz/microbuz
n zona cartierului Chizid, la
sud de Str. Stefan cel Mare
Lipsa unei linii de transport
public care sa conecteze
Castelul Corvinilor de centrul
civic al orasului

Lipsa unei abordari integrate si
unitare la nivel municipal
privind modalitatea de
semnalizare §i amenajare a
statiilor de transport in comun
Lipsa sistemelor de afisare
electronice a orarului,
monitorizare GPS a flotei
Intervalul foarte mare de
succedare a autobuzelor si
microbuzelor in statii —de la 30
min la 60 min

Inexistenta unui program de
ticketing modern si automatizat

Lipsa unei evaluari sistematice
a calitatii infrastructurii
pietonale

Stare avansata de degradare a
multor trotuare si zone cu
reabilitari ce au vizat doar
carosabilul

verzi de troleibuz numita
,,Green Line HD” intre
Hunedoara si Deva

Alocarea de fonduri europene
dedicate transportului Tn comun

Posibilitatea dezvoltarii de
trasee velo datoritd planeitatii
terenului Tn zona centrala, cu
potential de conectare N
(Micro 5) — Castelul Corvinilor
Alocarea de fonduri prin POR
2014-2020 pentru proiecte de

PMUD HUNEDOARA
Orasul revine oamenilor!

operatori de transport
pentru calatori

e Lipsa unei coorodonari
ntre dezvoltarea
Transportului Public si
proiectele vizand turismul
si zonele de agrement

e Lipsa de atractivitatea a
Transportului Public
pentru posesorii de
automobile personale

e Cooperare redusa intre
Deva si Hunedoara in
vederea dezvoltarii unui
sistem de transport
integrat

e Lipsa de suprijin si
consens a factorilor
politici
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Aprobarea proiectului de
investitie -transformarea n
axa pietonala a Bulevardului
Corvin, zond marginita de
Bd. Dacia — Str. Ion Creanga
— Str. Republicii — Str.
George Enescu

Existenta unor parcari
amenajate Tn alveole, Tn zona
centrald, ajutand la
fluidizarea traficului pe artere
istorice

O dotare buna a zonei de
nord a orasului (Micro 2, 3,
4,5)

Existenta parcajelor de
capacitate ridicata pe spatiul
public adiacent majoritatii
punctelor de interes
(alimentatie publica, cultura,
institutii)

Prezenta unor puncte de
concentrare a mai multor
moduri de transport (parcare/
rutier/CF, TP) - Gara

Pietonale foarte Tnguste (1m),

de multe ori ocupate de masini
Facilitati reduse pentru

persoane cu dizabilitati, .
carucioare de copii

Numar redus de kilometri

alocat pentru pistele de

biciclete: 1,33 km

Nerespectarea spatiului pentru ~ ®
pietoni — parcari ilegale

Subocuparea locurilor de °
parcare rezidentiale (cca. 2/3

din locurile de parcare

disponibile).

Nu existd un sistem de parcare o
pe termen scurt (cu automate
pentru stationare orara)
Insuficienta parcarilor care
deservesc obiective de interes
public (ex. scoli, licee) sau
obiective turistice (Castelul
Corvinilor)

Inexistenta facilitatilor pick-up

/ drop-off pentru obiective de
invatdmant

Absenta unor politici si masuri e
de organizare a intermodalitatii
Lipsa unei rampe de descarcare
pentru Municipiul Hunedoara,
transferul logistic din vagon n
camion si invers neputand fi

facut

mobilitate urbana -zone
exclusiv pietonale si pentru
biciclete

Posibilitatea solutionarii

n zonele periferice, Tn
proximitatea scolilor/ liceelor-
prin sisteme pietonale locale
Oportunitatea dezvoltarii de
trasee pietonale catre Castelul
Corvinilor

Posibilitatea integrarii in sistem
a parcarilor 1n functie de
strategia de dezvoltare a
mobilitatii urbane

Posibilitatea implementarii de
solutii cost-eficiente pentru
controlul aglomerarii din zona
centrului civic

Transferul traficului de marfuri
de la transportul rutier la
transportul pe cale ferata
(dezvoltare centre de
consolidare/ distributie)

&t Iges
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Irosirea unor terenuri
urbane pentru parcari
dezorganizate, Tn beneficiu
privat

Lipsa de coerenta a
diferitelor investitii poate
duce la necorelarea
spatiala si la
nevalorificarea
potentialului de
intermodalitate
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3 Modelul de transport.

3.1 Prezentare generala a modelului si definirea domeniului

Un model de transport reprezinta un instrument de calcul ce cuantifica numeric geografic si demografic
datele conexe tuturor calatoriilor cu orice mijloc de deplasare. Redus la esenta, modelul de transport
este o baza de calcul atasata unei harti impartite in zone cu aceleasi caracteristici de mobilitate.

Softul folosit pentru aplicarea modelului este un soft Excel, adaptat unor arii de studiu restranse cum
ar fi cele corespunzatoare localitatilor de rang Il, categorie in care se incadreaza si Municipiul
Hunedoara. Acesta optiune se incadreaza in prevederile Ordinului 233/2016 care reglementeaza
metodologia de elaborare a PMUD si care permite localitatilor de rang Il si Ill sa diminueze
complexitatea modelelor cantitative de analiza.

Planul de mobilitate urbana durabila al municipiului Hunedoara are la bazd un model de transport
matematic multi-zonal, creat pe baza analizelor situatiei existente sustinute de datelor statistice si
administative, observatii in teren obtinute in urma unui amplu procesul de colectare a datelor. Cu
ajutorul acestor date se modelul ofera o reprezentare computerizatd a circulatiei persoanelor si
vehiculelor, in cadrul sistemului de transport.

Anul de baza al modelului este anul 2016 iar orizontul de timp pe care se extinde analiza este pana in
anul 2026.

Modelul de Transport a fost dezvoltat pe baza analizelor situatiei existente cu privire la tiparele de
calatorie existente pentru a fi utilizat la evaluarea unor proiecte individuale propuse, sau scenarii care
permit si analize comparative.

Modelul de transport poate fi folosit la evaluarea situatiei existente Si prognozate, prin:

o Identificarea cererii legate de vehicule si pasageri si a conditiilor operationale privind sistemul
de transport.

e Scopul deplasarilor, originea si destinatia acestora.

e Distributia spatiald a calatoriilor in ora de varf si ca medie zilnica

o Alegerea modald: modalitatea de efectuare a célatoriilor, pe moduri de transport

e Afectarea traficului: alegerea rutelor disponibile la nivelul retelelor de transport, 1andu-se n
considerare capacitatea sectiunilor de retea si disponibilitatea serviciilor de transport public.

e Realizarea de prognoze asupra mobilitatii pentru anii de perspectiva stabiliti, pe baza datelor si
proiectiilor demografice si economice (proiectii referitoare la populatie, gospodérii, ocuparea
fortei de munca si detinerea de autoturisme etc.) si a cererii de mobilitate pentru anul de
prognoza.

e Estimarea efectelor implementarii unor proiecte/masuri de mobilitate, a unor pachete de
proiecte/masuri de mobilitate sau a unei strategii privind mobilitatea si accesibilitatea.
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e Asistenta 1n realizarea scenariului optim pentru anumite proiecte, prin care se urmaresc criterii
specifice, cum ar fi eliminarea congestiilor de trafic, Cresterea vitezei medii de circulatie.

e Evaluarea impactului pe care un proiect/masura sau un pachet de proiecte/méasuri propuse il au
asupra fluxurilor de transport din retea, prin prisma modificarii parametrilor selectati: timp de
calatorie, viteza medie de circulatie, emisii de noxe, consum de combustibil etc.

e Evaluarea impactului asupra numarului de utilizatori ai transportului public, ca urmare a unor
implementari de rute, orare de circulatie etc.

e Evaluarea modificarilor asupra alegerilor modale.

e Compararea unor alternative de proiect si asistentd in alegerea variantei optime, in vederea
atingerii parametrilor selectati.

e Extragerea de informatii pentru elaborarea studiului de impact asupra mediului.

Modelul de transport este dezvoltat pentru o anumiti arie de studiu, care este Tmpartitd in unitati
teritoriale, denumite zone. Cu cat numarul de zone este mai mare cu atat calitatea modelului creste dar
si efortul de colectare de date pe fiecare zona este substantial.

Tn cazul modelului matematic dezvoltat pentru Hunedoara s-a ales o solutie cu 10 zone dintre care 7
urbane. Zonele 1-4 reprezinta cartierele rezidentiale dense si zona centrala, zona 5 reprezinta zona
sudica de case cu densitate mica, zona 6 este aria fostului combinat, actualmente nepopulata, iar zona
7 reprezinta regiunea nordica - Pestisu Mare. Zonele 8 si 9 se leaga de conurbatia activa (8 — Deva, 9 —
Simeria), in timp ce zona 10 indica intreaga arie inconjuratoare.

Pesti

Racastia
ar

o
Racastia

Figura 75 - Zonificarea urbani Hunedoara

Pentru fiecare dintre aceste zone s-a determinat cu precizie numarul de rezidenti si de locuri de munca
specifice precum si distantele dintre centrele (centroizii) acestora.
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Modelul matematic foloseste un set de date de intrare socio demografice

Odata introdusi parametrii si calibrat modelul, rezultatele acestuia se concretizeaza intr-0 foaie de calcul
care prezintd valori pentru urmatoarele variabile, relevante si de interes pentru mobilitatea urbana:

Numarul total al deplasarilor motorizate

Rulaj total Tn arealul studiat (km)

Consum de combustibil rezultat din deplasari motorizate (litri)

Emisii de COzrezultate (kg CO-€)

Principalii poluanti rezultati de la motoare cu ardere interna: CO, CH si oxizi sulfurici
(9)

Pentru fiecare scenariu alternativ dezvoltat (business as usual/ Hunedoara investeste in
infrastuctura/abordare ,,soft”/ abordare integratd) s-a elaborat cate un model de transport punand in
evidenta caracteristicile rezultate din fiecare pachet de proiecte.

akrwbdPE

Raportul modal reprezinta procentajul de cilatorii alocate fiecare mijloc de transport, calculat printr-0
medie a solutiei ideale calculate, a masuratorilor camerelor de trafic si a sondajului online. Pentru
scenariile alternative s-a estimat prin metode calitative si cantitative variatia raportului modal rezultat
din pachetele de proiecte.

3.2 Colectarea de date

Metodologia de elaborare a PMUD a impus colectarea unui volum mare de date care au fost utilizate
atat in analiza calitativa cat si in cea cantitativa. In capitolul 2 se face referire la acestea si sunt descrise.
In acest capitol se evidentiaza datele relevante in diversele secvente de aplicare a modelului matematic
pentru situatia actuala si scenariile identificate.

Modelul de transport proceseaza secvential datele relevante plecand de la un set de date de intrare, si
derivate in principal date socio demografice incluzand urmatoarele:

- Distributia populatiei, a gospodariilor si a locurilor de munca in municipiu

- Clasificarea locurilor de munca pe sectoare (industrie servicii si comert)

- Numar de deplasari intre zone (auto, pietonal, velo, transport public)

- Distante medii masurate/ estimative intre zonele ariei de studiu

- Distante de tranzit

- Numar calatorii (pe categorii cum ar fi auto, nemotorizate, origine — destinatie)

- Date privind fluxurile de vehicule in puncte cheie (intersectii, intrari)

- Date pentru un set de parametrii specifici modelului (cum ar fi caracteristici flota autovehicule
personale, din UAT, caractestici flota transport public, autovehicule de utilitate locala.
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Metodele de colectare a datelor au fost stabilite conform nevoilor de analiza si sunt conforme cu
cerintele Ordinului 233/2016.

Sursele de date si metodele de colectare s-au bazat pe:

- colectare de date in teren prin chestionare, observatie, masuratori

- colectare de date din studiul documentelor, arhivelor si bazelor de date disponibile

- au fost efectuate interviuri privind mobilitatea persoanelor acoperind minimum 4.3 % din
populatia municipiului

- au fost colectate date de trafic in principalele puncte ale municipiului si intrari, date privind
originea si destinatia deplasarilor prin doua metode chestionarul adresat conducatorilor auto si
datele de trafic colectate prin camere video.

Metodele de colectare au inclus:

- Date colectate prin anchete, chestionare online
o Ancheta pe baza de interviu pe un esantion de 1394 persoane si chestionar online cu
118 respondenti,
o Ancheta privind deplasarile motorizate — 1094 de chestionare completate in principalel
intersectii ale municipiului si intrare.
o Intotal au fost chestionate 2606 persoane la o populatie de 60525 locuitori populatie
stabila rezulta 4.3% din populatie chestionata
acestea acopera atat caracteristicile de mobilitate din perspectiva modala, cat si aspecte calitative
legate de preferintele si nevoile de deplasare, informatii privind originea si destinatia deplasarilor
in diverse moduri.

Aplicarea pe teren a chestionarelor de ancheta a fost efectuata de catre o echipa de 10 recenzori voluntari
pusi la dispozitie de catre Primaria Hunedoara. Principalele locatii pentru aplicarea chestionarelor au
fost statiile de autobuz, incinta autobuzelor, gara, piata, spital si magazinul Kaufland, esantionul
acoperind atat utilizatori ai mijloacelor de transport in comun cat si pietoni. Intervalele orare selectate
pentru aplicarea chestionarelor de ancheta au fost atat dimineata, cat si dupa-masa, in timpul saptamanii
si in week-end. Procesul de aplicare pe teren a chestionarelor de ancheta s-a desfasurat in perioada 10-
16 Februarie 2016.

La finalul etapei de aplicare pe teren a chestionarelor au fost obtinute un numar de 1394 de chestionare
adresate utilizatorilor de mijloace de transport in comun, respectiv un numar de 1094 de chestionare
adresate utilizatorilor de autoturisme.

Pe intreg parcursul elaboririi PMUD s-a desfasurat o ampla sondare online a populatiei, cumuland

peste 118 de raspunsuri in intervalul decembrie 2015 — februarie 2016.

Din analiza datelor obtinute prin procesul descris anterior, au fost elaborate statistici si au fost
determinate probabilititi de distributie matriceala a deplasarilor, precum si informatii referitoare la
principalii parametrii ai mobilitatii persoanelor si marfurilor, in ceea ce priveste:

- Structura deplasarilor persoanelor in functie de scopul calatoriei

- Mijloacele de transport utilizate frecvent pentru efectuarea calatoriilor

- Principala problema intampinatd in timpul deplasarilor efectuate

- Durata medie a calatoriilor efectuate de catre cetatenii Municipiului Hunedoara

- Distantele medii parcurse de pietoni si biciclisti
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- Principalele tipuri de infrastructura si facilitati care ar trebui create/modernizate/dezvoltate
- Modul de deplasare preferat

- Principalele probleme legate de circulatia autovehiculelor la nivelul orasului

- Principalele probleme legate de mobilitate

- Evaluarea sistemului de transport public de catre participantii la interviuri

- Sunt cetatenii din Hunedoara capabili sa renunte la utilizarea zilnica a autoturismul personal?
Daca da, 1n ce conditii si in favoarea carui mod de transport alternativ?

- Datele colectate prin studiu documentar

o Date administrative privind situatia socio demografica ale UAT (populatie totala, pe
zone, pe grupe de varsta)
o Date utilizate in strategia de dezvoltare

Date privind variatiunea fluxurilor de autoturisme — obtinute prin numarare si convertirea analitica a
inregistrarilor video ale camerelor de monitorizare existente in date cantitative.

Pentru colectarea de date Municipiul Hunedoara a pus la dispozitia consultantului arhiva inregistrarilor
video a 8 camere de monitorizat circulatia rutiera pentru datele de 30 XI 2015, respectiv 1 si 3 XII
2015. Categoria zilelor (nelucratoare si lucratoare) a fost luata in considerare in analiza rezultatelor.

O analiza detaliata a datelor colectate prin camerele video si prelucrarea lor este prezentata mai jos.
In figura 76 de mai jos este prezentata localizarea camerelor video.
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In afara de camerele 4 si 6, prima cu imaginea indescifrabila, iar a doua irelevanta studiului circulatiei,

s-au Tnregistrat valorile si variatiunile fluxului de autovehicule pentru toate directiile magistralelor
importante:
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Figura 76 - Directiile urmirite in camerele de supraveghere

Valoarea reprezentativa a fluxului de vehicule/minut pentru fiecare ora este datd de media aritmetica a
multiplelor valori Inregistrate pe parcursul acelei ore. Prezentarea graficd a rezultatelor indica o curba

destul de plana a variatiunii traficului, cu miscérile specifice orelor de varf dispersate pe parcursul mai
multor zeci de minute

Tn continuare sunt prezentate valorile comasate/intersectii:
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Camerele 1 si 2 — Casa de Cultura

Fluxurile spre Vest sunt reprezentate cu albastru, cele spre Est cu galben, iar valorile reprezinta
numarul mediu de autovehicule/minut inregistrat:

30 noiembrie 2015 :

6

5

4

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

1 decembrie 2015 :

O B N W » U o N

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

3 decembrie 2015:

O

O R N W H U1 O N

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
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Camera 3 — Colegiul National Iancu de Hunedoara

Intocmai ca si la inregistrarea precedents, valorile inregistrate spre Vest sunt reprezentate cu albastru,
iar cele spre Est cu galben, reprezentand numarul mediu de autovehicule/minut:

30 noiembrie:

7

6
5
4
3
2
1
0

4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

1 decembirie:

6

5

3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

3 decembrie:

12

10

4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
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Camera 5 — Gara/Autogara

Camera trateaza o intersectie cu 3 directii de Tnaintare, doua pe Bd. Traian si una pe strada A Iancu.
Astfel, nr. mediu de autovehicule per minut care inainteaza spre Nord este reprezentat de culoarea
albastra, spre Sud de 02/ben si respectiv fluxul Estic cu verde:

30 noiembrie:

12

10

22 23 24

1 decembrie:

8

7

6

3 decembirie:

14

12
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Camera 7 — Giratie acces Nord

Camera 7 monitorizeaza principalul acces in/din municipiu. Astfel, nr. mediu de autovehicule per minut
care Tnainteaza spre Nord (Deva/Simeria) este reprezentat de culoarea albastru, cel spre gara pe bd.
Traian de galben si respectiv valorile inregistrate pe str. Dacia cu verde:

30 noiembrie:

9

8 -

7

1 decembrie:

12 +

10 -

3 decembrie:

18

16

14

1 2 3 a4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
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Camera 8 — Giratie centrala

Ultima camera utilizabila, nr. 8, s-a dovedit de o utilitate incomensurabila, acoperind toate 4 directiile
punctelor cardinale intr-un punct de intersectare a principalelor magistrale in aria centrala. Fluxul de
autovehicule ce se indreapta catre Nord e reprezentat de culoarea albastru, cel spre Sud cu galben,
fluxul rasaritean (spre Est) cu verde, iar valorile masurate spre Vest sunt indicate de graficul rosu.

30 noiembrie:

12

1 decembrie:

8

7
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Cu ajutorul acestor date s-au determinat fluxurile, date privind traficul mediu zilnic anual, distributia
spatiala si raportul modal al tuturor calatoriilor, impartite pe moduri de transport (autoturism/transport

public/bicicletd/pe jos).

medii zilnice anuale
Camera Sens 1 Sens 2 Sens 3 Sens 4
1,2 | Casade cultura 2800 2915
3 | Colegiul I. De Hd 5650 5340
4,5 | Garasi Autogara 9650 4980 8820
7 | Giratie Nord 10130 8950 6445
8 | Giratie Libertatii 3590 6150 5755 7280

Sursa: calcule proprii

Tot cu ajutorul acestor date s-a facut calibrarea modelului de transport, urméand ca validarea sa aiba loc
Tn mod similar, dar analizand fluxuri de vehicule Tn alte zone decat cele vizate de calibrare. Pentru
fiecare scenariu alternativ dezvoltat (stadiul actual respectiv 2028 cu si fara investitii) s-a elaborat cate
un model de transport punand in evidenta caracteristicile rezultate din fiecare pachet de proiecte si
masuri.

3.3 Dezvoltarea retelei de transport

in scopul realizarii Planului de mobilitate urbana durabila pentru Hunedoara, a fost elaborat un model
de trafic ce ia in considerare o retea de drumuri suficient de detaliata pentru a satisface nevoile de
modelare ale unei retele urbane.

Reteaua este detaliata in capitolul 2.2. in aceasta sectiune facand referire doar la aspectele relevante
pentru modelul de transport.

Structura retelei rutiere din aria de studiu include principalele céi de comunicatie din UAT, cu toate
nodurile si segmentele aferente acestora — rezultand o retea formata din principalele drumuri din
Hunedoara, fie ele principale, arteriale sau colectoare. Reteua stradala din aria de studiu este o retea
carteziana, parcursa de o artera principala Nord- Sud. asa cum se vede in figura de mai jos.

Infrastructura pietonala se prezinta pe toate arterele de circulatie, fiind compusa din trotuare si trecerile
de pietoni aferente nodurilor acestora. Desi unele zone pietonale se prezinta in stare de uzura,
infrastructura destinata pietonilor acopera intreg arealul functional al Hunedoarei, deservind atat
gospodariile cat si zonele comerciale existente sau castelul.

Modelul de trafic cuprinde drumurile nationale, judetene, comunale si strdzi din zona acoperita de
proiect. Reteaua de baza introdusa in modelul de trafic este formata din segmente (arce) de diferite
tipuri, fiecare segment prezentand caracteristici specifice relevante pentru modelul de afectare a
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traficului: capacitatea fiecarui segment, lungimea segmentului, viteza de circulatie permisa, reguli de
circulatie (sens unic, circulatie Tn ambele sensuri).

Nodurile retelei sunt reprezentate de intersectii, care au fost modelate in functie de geometria existenta
n teren. Reteaua stradala majora este vizualizata in figura de mai jos, marcajul cu rosu in timp ce in a
doua figura se evidentiaza drumul urban major, soseaua colectoare si soseaua arteriala.

Reteaua stradala majora este compusa preponderent din artere cu patru benzi de circulatie capacitatea
depasind cu mult volumul de trafic, existent, inclusiv cel de tranzit.

Intersectiile importante sunt dirijate prin semafoare capacitatea acestora putand spori printr-un sistem
inteligent de management a traficului.

Figure 77 Reteaua stradala majora
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Legenda:
sosea arteriala

sosea colectoare

; : drum urban major
Figure 78 Clasificarea retelei stradale majore
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3.4 Cerereade transport

Cererea de transport se poate caracteriza prin nevoia de mobilitate specifici UAT-ului studiat.
Caracterizatd de miscarea organica a populatiei, nevoia de transport este actualmente acoperita de
reteaua de transport pietonald si, mai ales, de infrastructura rutierd existenta, deplasarea velo avand o
pondere foarte mica.

Asa cum s-a prezentat sintetic in descrierea modelului, 10 zone au fost delimitate pentru
modeluarea mobilitatii in aria de studiu asa cum se vizualizeaza in figurile de mai jos.

Tn cazul modelului matematic dezvoltat pentru Hunedoara s-a ales o solutie cu 10 zone dintre care 7
urbane. Aceste zone cuprind o suprafatd mai mare decat denominarea din indicatia geografica, ariile
aferente fiind cele din harta de mai jos.

Datele socioeconomice au fost colectate si prelucrate incluzand intr-o prima faza populatia, locurile de
munca defalcate pe arii si tipuri de activitati.

Numarul locurilor de munca include job-urile din industrii sau servicii, dar si ateliere sau micro-
intreprinderi (buticuri, specialisti independenti — PFA-uri din toate domeniile) si locurile de munca din
sistemul sanitar sau de educatie, inclusiv elevii.

Distributia personalului circulant specific orasului (politie, salubritate, transport public) s-a facut
proportional cu populatia aferenta fiecarei zone, iar clasificarea pe domenii, dificil de realizat, s-a facut
tinand cont de literatura de specialitate, de specificul urbanistic, social si demografic al zonelor, de
concluziile vizitelor expertului, dar mai ales de datele preluate de la INS si in primul rand de cele
furnizate de municipalitate.
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Figura 76 - Zonificarea urbana Hunedoara

Pentru fiecare dintre aceste zone s-a determinat cu precizie numarul de rezidenti si de locuri de munca
specifice precum si distantele dintre centrele (centroizii) acestora. Astfel, pentru zona Chizid s-au luat
n calcul toate facilitatile din sudul orasului, precum si zona Sanpetru. Intre timp, pentru arealul Pestisu
Mare s-au luat in considerare toate industriile din Nord-ul orasului, precum si magazinele mici si
lucratorii din domeniul agriculturii.

Valorile s-au rotunjit in sus, pentru facilitarea calculelor, dar consideram ca sunt apropiate realitatii.

Tabel 29 - Caracteristici demografice zonale

Industrie Vanzari Servicii
PZonall Centru - Traian Vuia 9500 4000 1500 2500
[Zona2 Micro2 &3 11500 3000 0 2000 1000
IZonas’ Buituri 13000 3000 500 1500 1000
[Zona4 Micro 6 15500 4000 0 1000 3000
fZonas" cChizid 8000 2000 500 1000 500
[Zona6 Ecosid 0 0 0 0 0
fZona?l Pestisu Mare 1500 8000 7000 500 500
[Zona8 Deva 60000 26000 6000 10000 10000
PZonagl Simeria 12000 4000 1000 1500 1500

Cu ajutorul acestor date s-au determinat originile, destinatiile, distributia spatiala si raportul modal al
tuturor calatoriilor, impartite pe moduri de transport(autoturism/ transport public /bicicletd/pe jos).
Analiza s-a facut pentru stadiul actual si apoi pentru fiecare scenariu in parte.

Stadiul actual
In tabelul de mai jos sunt redate datele de intrare socioeconomice si coordonatele centroizilor,
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Table 30 Date de intrare ale modelului

Indicatie Gospodarii(inc Nr. Locuri de
Nr. zona geografica Populatie apt) Suprafata munca Coordonate centroizi
Centru - Traian 1,152,215 45,7551058°,
Zonal Vuia 9500 5000 4000 022.8999542°
769,492 45.7651114°,
Zona 2 Micro 2 & 3 11500 5000 3000 022.9050017°
1,863,927 45.7694176°,
Zona 3 Buituri 13000 6000 3000 022.9138018°
1,656,286 45.7557929°,
Zona 4 Micro 6 15500 8000 4000 022.9153321°
4,378,347 45.7435332°,
Zona 5 Chizid 8000 5000 2000 022.9027923°
2,262,503 45.7644903°,
Zona 6 EcoSid 0 0 0 022.8949128°
8,721,737 45.7961644°,
Zona7 Pestisu Mare 1500 500 8000 022.9243382°
41,605,014 45.8716795°,
Zona 8 Deva 60000 30000 26000 022.9221061°
23,859,623 45.8522221°,
Zona 9 Simeria 12000 6000 4000 022.9870349°
Zona 10 Jud. Hunedoara 289000 N/A N/A N/A N/A

Calculul distantelor intre centroizi este preluat din model si redat in imaginea capturata de mai jos

2omal  2oma2

2onal
2Zona2
2ona 3
2onad
2ona 5
2ona b
2Zona7
2ona 8
20na9
2Zona

Distante medii masuratefestimative intre zone(km)

18

Zora3  2ormad
07 24 05
x

12

20ma5 2omab  2oma7
12 17 48
19 15 -
36 32 260
17 21 51
29 63

59

20na8 2

188
184
16.60
191
203
199
14

2oma 0

=
XK KKK KKK KK

Distarta medie a deplasarii in
conurbatia Deva-HD-Simeria
850555556

Distanta medie a deplasarii urbane:
277142857

Figura 77 - Atragere deplasiri in situatia actuala

Pentru analiza si detalierea cererii de transport la momentul prezent, este necesara detalierea, intr-0
prima faza, a distributiei modale. Raportul modal reprezinta procentajul de calatorii alocate pentru
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fiecare mijloc de transport, calculat printr-o medie a solutiei ideale calculate, ale masuratorilor

camerelor de trafic si a sondajului online.

Tabel 31 — Raport modal situatia actuala

Auto T Public | Bici Pietonal

A. Pe baza inregistrarilor

6:00 - 18:00 72 13 3 12
18:00 - 22:00 74 14 2 10
22:00 - 6:00 86 4 1 11
B. Teoretic IDEAL 50 20 5 25
C. Conform sondajului on-line 51 19 3 27
D. Raportul modal general: 66.6 14 24 17

Astfel, se poate analiza cererea de transport in functie de moduri si tipuri. Principalele doua
caracteristici geografice ale unei calatorii sunt originea si destinatia, caracterizate in model prin

generare $i respectiv atragere de calatorii.

Producerea (generarea) deplasarilor cuantifica totalul originilor calatoriilor dintr-o orad de varf

urmarind metodologia de calcul indicata de literatura de specialitate. Astfel pentru fiecare zona s-au

formulate. Dintre acestea, conform raportului modal, s-a determinat cu precizie numarul de calatorii

efectuate cu autoturismul.
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Situatia actuala

Table 31 Producere deplasari

Producere Deplasari

calatorii CM calatorii CA calatorii NA total calatorii produse
Zonal 409.425 1472.9 538.175 2420.5
Zona 2 409.425 1472.9 538.175 2420.5
Zona 3 491.31 1767.48 645.81 2904.6
Zona 4 655.08 2356.64 861.08 3872.8
Zona 5 409.425 1472.9 538.175 2420.5
Zona 6 0 0 0 0
Zona7 40.9425 147.29 53.8175 242.05
Zona 8 2456.55 8837.4 3229.05 14523
Zona 9 491.31 1767.48 645.81 2904.6
Total producere calatorii Hunedoara 14280.95
Total calatorii produse HD-Deva-Simeria 31708.55
Legenda calatorii
CM calatorii casa-munca COTA MODALA AUTO:
CA calatorii casa-altele 0.66
NA calatorii spre acasa
Producere Deplasari Autoturism Personal
calatorii CM calatorii CA calatorii NA total calatorii auto
Zonal 270.2205 972.114 355.1955 1597.53
Zona 2 270.2205 972.114 355.1955 1597.53
Zona 3 324.2646 1166.5368 426.2346 1917.036
Zona 4 432.3528 1555.3824 568.3128 2556.048
Zona 5 270.2205 972.114 355.1955 1597.53
Zona 6 0 0 0 0
Zona 7 27.02205 97.2114 35.51955 159.753
Zona 8 1621.323 5832.684 2131.173 9585.18
Zona 9 324.2646 1166.5368 426.2346 1917.036
Total producere calatorii auto Hunedoara 9425.427
Total calatorii auto produse HD-Deva-Simeria 20927.643
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Situatia actuala

Table 32 Atragere deplasari

Atragere deplasari

calatorii CM calatorii CA calatorii NA total calatorii atrase
Zona 1l 580 1175 760 2515
Zona 2 435 1020 650 2105
Zona 3 435 1035 655 2125
Zona 4 580 1430 900 2910
Zona 5 290 760 475 1525
Zona 6 0 0 0 0
Zona7 1160 580 505 2245
Zona 8 3770 6700 4400 14870
Zona 9 580 1145 740 2465
Total atragere calatorii Hunedoara 13425
Total calatorii atrase HD-Deva-Simeria 30760
Legenda calatorii
c™M calatorii casa-munca COTA MODALA AUTO:
CA calatorii casa-altele
NA calatorii non-acasa 0.66
Atragere deplasari autoturism personal
calatorii CM calatorii CA calatorii NA total calatorii auto
Zonal 382.8 775.5 501.6 1659.9
Zona 2 287.1 673.2 429 1389.3
Zona 3 287.1 683.1 432.3 1402.5
Zona 4 382.8 943.8 594 1920.6
Zona 5 191.4 501.6 313.5 1006.5
Zona 6 0 0 0 0
Zona7 765.6 382.8 333.3 1481.7
Zona 8 2488.2 4422 2904 9814.2
Zona 9 382.8 755.7 488.4 1626.9
Total atragere calatorii auto Hunedoara 8860.5
Total calatorii auto atrase HD-Deva-Simeria 20301.6
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Table 33 Situatia actuala Calculul rulajului si efectele asupra poluarii

{

g

PMUD HUNEDOARA
Orasul revine oamenilor!

Situatie conurbatie Deva-HD-Simeria

Oxizi
Nr Cota Rulaj sulfurici**
deplasari deplasari total(km) combustibil (I) | CO2 implicit* (kg) | CO implicit (g) CH implicit (g) (g)
Autoturisme | diesel 20927.643 14021.52081 120304.6485 7097.974264 19022.57103 228578.8322 384974.8754 | 3407.027647
benzina 6906.12219 59254.52839 4503.344158 10402.725 2322777.513 1072506.964 | 45.03344158
T Public: 800 248 664.64 1520 2560 119.04
Total poluanti principali: 30089.93603 2552876.345 1460041.839 | 3571.101089
Consum combustibil metropolitan: 11849.31842 kg CO2 g CoO g hidrocarburi g S02
Distanta medie a deplasarii regionale:
8.58
Situatia urbana Hunedoara
Oxizi
Nr Cota Rulaj sulfurici**
deplasari deplasari total(km) combustibil (I) | CO2 implicit* (kg) | CO implicit (g) CH implicit (g) (g)
Autoturisme | diesel 9425.427 6315.03609 17492.64997 1032.066348 2765.937813 33236.03494 55976.4799 | 495.3918471
benzina 3110.39091 8615.782821 654.7994944 1512.586832 337738.6866 155945.6691 | 6.547994944
T Public: 500 155 415.4 950 1600 74.4
Total poluanti principali: 4693.924645 371924.7215 213522.149 | 576.3398421
Consum combustibil urban: 1841.865843 kg CO2 g CO g hidrocarburi g SO2
Distanta medie a deplasarii urbane:
2.77

* - CO2 este principalul gaz generator de efect de sera

** _ 502 este principalul agent cancerigen rezultat din arderea combustibililor
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3.5 Calibrarea si validarea datelor

Calibrare si validarea datelor are rolul de a asigura concordanta tabelelor de calcul cu situatia reald de
pe teren. Aceasta asigurd validitatea si credibilitatea rezultatelor modelului.

Primul pas de calibrare a constat Tn stabilirea punctelor optime de calibrare. In situatia dati analiza a
indicat un punct de calibrare, si anume zona centrald, deoarece se pot identifica calatoriile aferente zonei
1, Centru-Traian Vuia, pe aceeasi bretea rutierd, fard a exista alternative pentru trafic sau suprapuneri
cu trafic de tranzit. Astfel, intreg fluxul de autovehicule este inregistrat, nepierzandu-se din inregistrare
deplasari care ar putea afecta calibrarea.

Pasul doi consta in numadrarea efectiva a deplasarilor in punctul de calibrare, in ora de varf a diminetii
timp de 60 de minute. Aceastd valoare a fost determinatd din Inregistrarile video ale intersectiei puse la
dispozitie de catre municipalitate, cumparand situatia indicatd de model cu numarul de masini
nregistrate in timp real.

Al treilea pas constd in comparea numarului de deplasari motorizate cumulate pe arterele monitorizate
cu rezultatele modelului. Prin comparare a rezultat o o abatere de aproximativ 2% fata de cifrele indicate
de modelul matematic, adica 1365 autovehicule individuale Inregistrate fata de 1389 de calatorii atrase
indicate de model. Cum autoturismele reprezinta unitati nedivizibile de masura, 27 vehicule ar fi fost
singura valoare aceeptatd; aceastd abatere este notabil mai mica valoarea maxima acceptata de 5%;
Astfel, dupa ajustarea unor coeficienti de corectie indicati de literatura de specialitate valorile rezultate
s-au corelat prefect cu cele determinate empiric, permitand a considera modelul de transport calibrat.

Validarea modelului s-a efectuat numarand fizic fluxul de autovehicule pe arterele nemonitorizate care
unesc centroizii unor zone, cu deplasari cumulate pe bulevardele respective. Si aici abaterea maxima
tolerata a fost de 5%, iar incadrarea In acesastd marja considera modelul ca fiind valid.

Primul pas pentru validarea modelului calibrat a fost alegerea unei locatiei optime de validare, pe
accesul spre/inspre o zona bine determinati. in cazul modelului Hunedorean, s-a ales zona din sudul
localitatii, , cumuland deplasarile spre/dinspre zona 5(Chizid) alaturi de traficul de tranzit. Stiind
valorile traficului de tranzit, acestea s-au scazut din numarul de vehicule inregistrate, lucrandu-se strict
cu calatoriile interne.

Al doilea pas spre validarea modelului a constat in numararea fizica a vehiculelor venind dinspre zonele
alese si determinarea numarului de timp de 60 de minute din ora de varf a diminetii, orda ce indica
momentul de reprezentativitate a modelului.

Al treilea pas reprezinti compararea valorilor determinate cu cele indicate de model. In cazul cilatoriilor
provenite din zona 5, cumulul Tnregistrat 1038 a fost de iar cel indicat de model de 1006 rezultand o
abatere de 32 autoturisme, deci o abatere de circa 3%.

Cum marja de toleranta acceptatd de literatura de specialitate este de 5% iar procentul determinat de
elbaorator a fost notabil mai redus, modelul se poate considera calibrat si validat, deci un instrument
valid de lucru pentru analiza situatiei din transporturile din Sighet si determinarea prognozelor pentru
anii viitori.
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3.6 Prognoze

Tn acest capitol se trateaza evolutia aspectelor specifice mobilitatii urbane din Hunedoara si a impactului
acestora, urmarind o comparare intre prognozele determinate cu ajutorul modelului de transport pentru
fiecare scenariu. Pentru a compara numeric impactul scenariilor alternative, echipa de elaborare a
pregatit o analiza multicriteriala. Pentru fiecare scenariu a fost rulat modelul de transport rezultatele
fiidn folosite in analiza multicriteriala.

Scenariul de baza va reprezenta o prognoza a viitorului fara proiect, denumita prognoza ,,continuarea
activitatii obisnuite” (business as usual - BAU) sau alternativa continuarii activitatii fara efectuarea de
schimbari. Acest scenariu este etichetat drept scenariul ,,fara nicio interventie” (do-nothing), expresie
care nu Inseamnd cd operatiunile unui serviciu existent vor fi stopate, ci doar ca acestea vor continua
fara cheltuieli de capital suplimentare de capital (o prognoza fara-investitie a ce se va intampla in viitor
n contextul avut in vedere).

Acest scenariu nu este neaparat necostisitor, intrucat se prevad costuri de exploatare si de intretinere cu
privire la infrastructurile deja existente. Din acest punct de vedere, scenariul ,,do nothing” impune
investitii minime oricum, varianta de referinta fiind astfel a interventiei minime (do-minimum), numita
in Ghidul Solicitantului pentru Axa 3.2 si documentele subsecvente ,,A face minimum”, scenariu
echivalent celui fara investitii / business-as-usual in cazul Municipiului Hunedoara.

In aceasta sectiune se prezinta prognoza pentru anii 2016-2026, cererea si reteaua de transport,
corespunzatoare scenariului de referinta ,,a face minimum” mai exact “fara investitii”. Acest scenariu
implica realizarea exclusiva a proiectelor angajate deja si cu finantare asigurata, insa fara vreo investitie
notabila sau proiect de anvergura, cu finantare externa.

Pentru scenariul a nu face nimic fluxurile in termeni de deplasari produse si atrase, raportul modal si
rezultatele sunt prezentate in tabelele de mai jos.
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Table 34 Scenariul Business as usual producere deplasari

Producere Deplasari
calatorii CM calatorii CA calatorii NA total calatorii produse
Zonal 409.425 1472.9 538.175 2420.5
Zona 2 409.425 1472.9 538.175 2420.5
Zona 3 491.31 1767.48 645.81 2904.6
Zona 4 655.08 2356.64 861.08 3872.8
Zona 5 409.425 1472.9 538.175 2420.5
Zona 6 0 0 0 0
Zona 7 40.9425 147.29 53.8175 242.05
Zona 8 2456.55 8837.4 3229.05 14523
Zona 9 491.31 1767.48 645.81 2904.6
Total producere calatorii Hunedoara 14280.95
Total calatorii produse HD-Deva-Simeria 31708.55
Legenda calatorii
CMm calatorii casa-munca COTA MODALA AUTO:
CA calatorii casa-altele 0.65
NA calatorii spre acasa
Producere Deplasari Autoturism Personal
calatorii CM calatorii CA calatorii NA total calatorii auto
Zonal 266.12625 957.385 349.81375 1573.325
Zona 2 266.12625 957.385 349.81375 1573.325
Zona 3 319.3515 1148.862 419.7765 1887.99
Zona 4 425.802 1531.816 559.702 2517.32
Zona 5 266.12625 957.385 349.81375 1573.325
Zona 6 0 0 0 0
Zona7 26.612625 95.7385 34.981375 157.3325
Zona 8 1596.7575 5744.31 2098.8825 9439.95
Zona 9 319.3515 1148.862 419.7765 1887.99
Total producere calatorii auto Hunedoara 9282.6175
Total calatorii auto produse HD-Deva-Simeria 20610.5575

Table 35 Scenariul business as usual atrragere deplasari

Atragere deplasari

calatorii CM calatorii CA calatorii NA total calatorii atrase

Zonal 580 1175 760 2515
Zona 2 435 1020 650 2105
Zona 3 435 1035 655 2125
Zona 4 580 1430 900 2910
Zona5 290 760 475 1525
Zona 6 0 0 0 0

Zona 7 1160 580 505 2245
Zona 8 3770 6700 4400 14870
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Zona 9 580 1145 740 2465
Total atragere calatorii Hunedoara 13425
Total calatorii atrase HD-Deva-Simeria 30760
Legenda calatorii
C™m calatorii casa-munca COTA MODALA AUTO:
CA calatorii casa-altele
NA calatorii non-acasa 0.65
Atragere deplasari autoturism personal
calatorii CM calatorii CA calatorii NA total calatorii auto
Zonal 377 763.75 494 1634.75
Zona 2 282.75 663 422.5 1368.25
Zona 3 282.75 672.75 425.75 1381.25
Zona 4 377 929.5 585 1891.5
Zona 5 188.5 494 308.75 991.25
Zona 6 0 0 0 0
Zona7 754 377 328.25 1459.25
Zona 8 2450.5 4355 2860 9665.5
Zona 9 377 744.25 481 1602.25
Total atragere calatorii auto Hunedoara 8726.25
Total calatorii auto atrase HD-Deva-Simeria 19994

Table 36 Scenariul Business as usual -Cota modala

Auto T Public | Bici Perpedes
A. Pe baza inregistrarilor
6:00 - 18:00 72 13 3 12
18:00 - 22:00 74 14 2 10
22:00 - 6:00 86 4 1 11
B. Teoretic IDEAL 45 23 7 25
C. Conform sondajului oj-line 51 19 3 27
D. Raportul modal general: 65.6 14.6 2.8 17
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Table 37 Scenariul Business as usual: Rezultatele modelului

Rulaj si poluare

{

PMUD HUNEDOARA
Orasul revine oamenilor!

Situatie conurbatie Deva-HD-Simeria

Rulaj combustibil CO2 CO implicit Oxizi sulfurici**
Nr deplasari | Cota deplasari | total(km) (1 implicit* (kg) (g) CH implicit (g) (g)
Autoturisme | diesel 20002 13401.34 114983.4972 | 6784.026335 | 18181.19058 | 218468.6447 367947.191 3256.332641
benzina 6600.66 56633.6628 | 4304.158373 | 9942.605841 | 2220039.582 1025069.297 43.04158373
T Public: 850 263.5 706.18 1615 2720 126.48
Total poluanti principali: | 28829.97642 | 2440123.226 1395736.488 3425.854224
Consum combustibil metropolitan: | 11351.68471 kg CO2 g CoO g hidrocarburi g S02
Distanta medie a deplasarii regionale:
8.58
Situatia urbana Hunedoara
Rulaj combustibil CO2 CO implicit Oxizi sulfurici**
Nr deplasari | Cota deplasari | total(km) (1 implicit* (kg) (g) CH implicit (g) (g)
Autoturisme | diesel 8990 6023.3 16684.541 984.387919 | 2638.159623 | 31700.6279 53390.5312 472.5062011
benzina 2966.7 8217.759 624.549684 1442.70977 | 322136.1528 148741.4379 6.24549684
T Public: 550 170.5 456.94 1045 1760 81.84
Total poluanti principali: | 4537.809393 | 354881.7807 203891.9691 560.591698
Consum combustibil urban: | 1779.437603 kg CO2 g CO g hidrocarburi g S02

Distanta medie a deplasarii urbane:

2.77

* - CO2 este principalul gaz generator de efect de sera

** - S02 este principalul agent cancerigen rezultat din arderea combustibililor
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Scenariile cu investitii

Pe langa scenariul business as usual SC1 —BAS au fost identificate si formulate inca trei scenarii
alternative

e SC2-HIS - Hunedoara investeste in infrastuctura focalizat pe interventii hard, in
infrastructura

e SC3-AS - abordare ,,soft”

e SC4 AIC o abordare integrata a masurilor hard si soft care acopera sinergic o multitudine
de aspecte ale mobilitatii urbane durabile

Pentru fiecare dintre ele s-a elaborat cate un model de transport punand in evidenta caracteristicile
rezultate din fiecare pachet de proiecte. Analiza multicriteriala structurata pe cele cinci criterii de baza
stabilite prin metodologiile reglementarilor in vigoare a confirmat ca abordarea integrata ACI aduce
cele mai multe beneficii si este preferata.

Diferentele intre pachetele de proiecte pe cele patru scenarii alternative este reflectata in modelul de
transport in primul rand in variatii ale cotei modale asa cum rezulta din tabelul sintetic de mai jos.

Stadiul actual 66.6 14 24 17
SC1-BAS 65.6 14.6 2.8 17
SC2-HIS 68.2 13.8 2.4 15.6

SC3-AS 65 14.6 34 17
SC4-AlC 63.4 15 4.2 17.4

Table 38 Raportul modal pe scenarii

In plus tipologia pachetelor de proiecte poate determina modificari ai altor parametri ai modelului
cum ar fi: reducerea emisiilor polunate ca urmare a innoirii flotei de vehicule din UAT, implicit cu o
modernizare a acestora, modificarea unor distante de parcurs ca urmare a interventiilor in
infrastructura rutiera.

Tabelele de fluxuri, deplasari generate si atrase, rulaje si indicatori de rezultat sunt redate in tabelul de
mai jos.
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SC4- AIC Abordare integrata

Table 39 SC4 Producere deplasari

Producere Deplasari

calatorii CM calatorii CA calatorii NA total calatorii produse
Zonal 409.425 1472.9 538.175 2420.5
Zona 2 409.425 1472.9 538.175 2420.5
Zona 3 491.31 1767.48 645.81 2904.6
Zona 4 655.08 2356.64 861.08 3872.8
Zona 5 409.425 1472.9 538.175 2420.5
Zona 6 0 0 0 0
Zona7 40.9425 147.29 53.8175 242.05
Zona 8 2456.55 8837.4 3229.05 14523
Zona 9 491.31 1767.48 645.81 2904.6
Total producere calatorii Hunedoara 14280.95
Total calatorii produse HD-Deva-Simeria 31708.55
Legenda calatorii
CM calatorii casa-munca COTA MODALA AUTO:
CA calatorii casa-altele 0.63
NA calatorii spre acasa
Producere Deplasari Autoturism Personal
calatorii CM calatorii CA calatorii NA total calatorii auto
Zonal 257.93775 927.927 339.05025 1524.915
Zona 2 257.93775 927.927 339.05025 1524.915
Zona 3 309.5253 1113.5124 406.8603 1829.898
Zona 4 412.7004 1484.6832 542.4804 2439.864
Zona 5 257.93775 927.927 339.05025 1524.915
Zona 6 0 0 0 0
Zona7 25.793775 92.7927 33.905025 152.4915
Zona 8 1547.6265 5567.562 2034.3015 9149.49
Zona 9 309.5253 1113.5124 406.8603 1829.898
Total producere calatorii auto Hunedoara 8996.9985
Total calatorii auto produse HD-Deva-Simeria 19976.3865
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SC4- AIC Abordare integrata

Table 40 SC4 Atragere deplasari

Atragere deplasari

calatorii CM calatorii CA calatorii NA total calatorii atrase
Zona 1 580 1175 760 2515
Zona 2 435 1020 650 2105
Zona 3 435 1035 655 2125
Zona 4 580 1430 900 2910
Zona 5 290 760 475 1525
Zona 6 0 0 0 0
Zona 7 1160 580 505 2245
Zona 8 3770 6700 4400 14870
Zona 9 580 1145 740 2465
Total atragere calatorii Hunedoara 13425
Total calatorii atrase HD-Deva-Simeria 30760
Legenda calatorii
CM calatorii casa-munca COTA MODALA AUTO:
CA calatorii casa-altele
NA calatorii non-acasa 0.63
Atragere deplasari autoturism personal
calatorii CM calatorii CA calatorii NA total calatorii auto
Zona 1 365.4 740.25 478.8 1584.45
Zona 2 274.05 642.6 409.5 1326.15
Zona 3 274.05 652.05 412.65 1338.75
Zona 4 365.4 900.9 567 1833.3
Zona 5 182.7 478.8 299.25 960.75
Zona 6 0 0 0 0
Zona 7 730.8 365.4 318.15 1414.35
Zona 8 2375.1 4221 2772 9368.1
Zona 9 365.4 721.35 466.2 1552.95
Total atragere calatorii auto Hunedoara 8457.75
Total calatorii auto atrase HD-Deva-Simeria 19378.8
Table 41 SC4 Raportul modal
Auto T Public | Bici Perpedes
A. Pe baza inregistrarilor
6:00 - 18:00 72 13 3 12
18:00 - 22:00 74 14 2 10
22:00 - 6:00 86 4 1 11
B. Teoretic IDEAL 34 25 13 27
C. Conform sondajului oj-line 51 19 3 27
D. Raportul modal general: 63.4 15 4.2 17.4
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Figura 792 - Atragere deplasari in SC4
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Table 42 Scenariul SC4 AIC Abordare integrata — Rulaje si poluare

{
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Situatie conurbatie Deva-HD-Simeria

Nr combustibil CO2 implicit* Oxizi
deplasari | Cota deplasari | Rulajtotal(km) | () (kg) CO implicit (g) CH implicit (g) | sulfurici** (g)
Autoturisme | diesel 19575 12332.25 105810.705 | 6242.831595 16730.78867 201040.3395 338594.256 2996.559166
benzina 7242.75 62142.795 | 4722.85242 10909.78909 2435997.564 1124784.59 47.2285242
T Public: 900 243 651.24 1710 2880 116.64
Total poluanti principali: 28291.81776 2638747.904 1466258.846 3160.42769
Consum combustibil metropolitan: | 11208.68402 kg CO2 g CO | ghidrocarburi g S02
Distanta medie a deplasarii regionale:
8.58
Situatia urbana Hunedoara
Nr combustibil CO2 implicit* Oxizi
deplasari | Cota deplasari | Rulajtotal(km) | (I) (kg) CO implicit (g) | CH implicit (g) | sulfurici** (g)
Autoturisme | diesel 8775 5496.75 15225.9975 | 898.3338525 2407.534725 28929.39525 48723.192 431.2002492
benzina 3228.25 8942.2525 679.61119 1569.901849 350536.298 161854.7703 6.7961119
T Public: 600 162 434.16 1140 1920 77.76
Total poluanti principali: 4411.596574 380605.6933 212497.9623 515.7563611
Consum combustibil urban: | 1739.945043 kg CO2 g CO | ghidrocarburi g S02

Distanta medie a deplasarii urbane:

2.77

* - CO2 este principalul gaz generator de efect de sera

** - S02 este principalul agent cancerigen rezultat din arderea combustibililor
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Table 43 Rezultatele modelului de transport aplicate pentru analiza multicriteriala a scenariilor alternative

PMUD HUNEDOARA
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ANALIZA MULTI-CRITERIALA A SCENARIILOR ALTERNATIVE - PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA A MUNICIPIULUI HUNEDOARA

criterii esentiale de notare

valoarea

Valori absolute

calatori

vehicule propuse pentru

achizitionare

mediului

de proiecte

R metoda unitate de
valoarea valoarea ideala luarii
INDICATOR explicatie Categoria minima maxima urmarita evaluarii masura
nr. posibila posibila STADIUL
crt ACTUAL SC1-BAS | SC2-HIS | SC3-AS | SC4-AlC
Accesul la cea mai evaluarea
1 apropiata statie de distanta medie la statiile accesibilitate 275 325 minim cului metri 325 300 275 300 275
transport public TP expertulul
2 Accesul la locul de ) ) ficient ) 30 5 - evaluarea inut 40 45 35 40 30
munca timp petrecut inspre eficienta economica minim expertului minute
munca
Densitatea traficului siguranta, calitatea . rezultatele .
3 rutier nr. calatorii urbane vietii 8725 9625 minim modelului nr. deplasari 9425 8990 9625 9000 8725
motorizate
4 Poluarea impactul asupra 4411 4927 minim rezultatele kilograme CO2 4693 4537 4927 | 4491 4411
mediului modelului
CO2 - efectul de sera
impactul asupra - .
5 | Consumul de energie . mediului, eficienta 1740 1925 minim r:?‘ﬂtal’tf'? "t:]bf"rzi':a * 1842 1779 1925 | 1769 | 1740
| combustibil economica odelulu otorina
consumati/zi
" impactul asupra
6 CE?,Zdh?éﬁﬁscriﬁtgrriTgt:s 9 . mediului, eficienta 63.4 68.2 minim rezﬂtftle'? % 66.6 65.6 68.2 65 63.4
% calatorii auto - economica modelului
raportul modal
Trafic motorizat de impactul asupra inregistrari +
7 tranzit prin centrul mediului, eficienta 18 23 minim evaluarea vehicule/min 21 19 23 20 18
orasului densitatea vehiculelor economica expertului
pe axa N-S
. . . conform listei
i i 21 i 12 1 1
8 Km strazi modernizate distanta strazilor siguranta 7 maxim de proiecte km 7 9 9 6
propuse spre
modernizare
Nr. mijloacelor noi eficienta econimica, conform listei
9 pentru transport impactul asupra 2 7 maxim vehicule 2 4 7 3 7
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Nr pasagerilor care eficienta econimica, evaluarea % din totalul
. ) ) b
10 utilizeaza transportul . . impactul asupra 13.8 15 maxim i deplasaril 14 14.6 13.8 14.6 15
public % calatorii TP - raportul mediului expertului eplasarilor
modal
11 | Nrstatii TP accesibile | N Statii cuaccesibilitate accesibilitate 13 21 maxim evaluarea statii TP 13 14 19 15 21
buna expertului
Nr mijloace de " )
. Numarul mijloacelor de - | + list
12 transport calatori Jloace accesibilitate 7 15 maxim evaluare + fista vehicule 7 1 13 10 15
ope transport calatori cu proiecte
accesibile .
podea joasa
Km infrastructura impactul asupra .
’ AN ) conform liste
13 pentru transport public mediului, eficienta 0 8 maxim de roielcte ' km 0 0 8 0 8
electric Km retea TP electric economica P
sugerata de PMUD
. . i i fi listei
14 Km infra pentru ciclism S|gurant§, (_:lalltatea 2 11 maxim con orm Istel km 2 2 5 6 12
. vietii de proiecte
Lungimea traseelor
propuse spre
implementare
15 Lunglmga coridoarelor Km coridoare pietonale S|gurantf_;1, galltatea 2 3 maxim conform listei m ) 3 3 6 9
pietonale propuse vietii de proiecte
Reducerea numarului : - evaluarea nr. evenimente
1 . iacti 2 4 4 2
6 de accidente Evaluare subiectiva - siguranta minim expertului rutiere/zi 3 3 3
ponderea accidentelor
rutiere
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3.7 Testarea modelului de transport in cadrul studiului de caz

Testarea modelului de transport se face pe o situatie ipotetica a unei unice interventii privind inlocuirea
completa a flotei de trasnport public cu autobuze eletrice. Astfel studiul de caz propus este ”Introducerea
transportului public electric” in municipiul Hunedoara.

Efectul acestei interventii, capturat in modelul matematic, se reflecta in eliminarea emisiilor generate
de autovehiculele de transport public, care in situatia actualda sunt luate in calcul si contribuie la
indicatorii de mediu.

Scopul testului este de a evalua cantitativ beneficiul ecologic al introducerii transportului public electric.
Aceste beneficii ecologice estimate/ intentionate, au fost analizate calitativ prin metodele specifice de
analiza — cum ar fi chestionarele de opinie in randul populatiei, dezbaterile cu partile interesate, modelul
matematic furnizand date suplimentare si oferirea unor masuri cantitative.

Introducerea transportului public electric in Hunedoara este justificata de necesitatea reducerii
transportului motorizat cu autoturismele si confirmata de opinia populatiei, punénd accent pe reducerea
poludrii, in special a gazelor cu efect de sera .

Considerand dorinta populatiei de a se investi in transportul public ecologic, s-a considerat ca obiect de
testare a modelului de transport situatia introducerii transportului public electric in modalitatea sugerata
de PMUD, pe traseele urbane. Subliniem faptul ca peste 80% din cetatenii chestionati considera
oportuna introducerea transportului public electric.

ey

® Da
® NU

Figura 83 Evaluarea participativa a necesitatii introducerii transportului public. Sursa:
chestionar cetateni

Prelucrarea datelor in scenariul studiului de caz folosind modelul matematic.

Fata de scenariul introducerii operarii transportului public electric, situatia actuald prezinta urmatoarele
dezavantaje cuantificabile ca rezultat direct al operarii transportului public cu autobuze diesel poluante.
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Efectul net al interventiei conform modelului pentru o ora de varf este redat mai jos.

CH
Transport Rulaj combustibil | €CO2 implicit* CO implicit implicit Oxizi sulfurici**
public total(km) | (1) (kg) (g) (g) (g)
200 62 166.16 380 640

* - CO2 este principalul gaz generator de efect de sera
** _S02 este principalul agent cancerigen rezultat din arderea combustibililor

e CO2: 200 kilograme CO2 produsi suplimentar in ora de varf;

o CO: 62 grame de monoxid de carbon generate suplimentar;

e Hidrocarburi: 640 grame de hidrocarburi libere generate in atmosferai;

o Oxizi de sulf: 29 grame de oxizi sulfurici gererati suplimentar in atmosfera locala.

Aceste valori notabile indica necesitatea si oportunitatea existentei transportului public ecologic si
beneficiul real al operarii acestuia; Valorile indicate se refera strict la o ora de varf dintr-o zi lucratoare
iar impactul, pe termen lung, este notabil mai grav decat am crede.

Astfel, intr-un singur an, s-ar elimina urmatoarele valori de poluanti, strict ca efect a existentei
transportului public:

e (CO2: 1026000 kilograme (1026 de tone) de CO2;

e CO: 318060 grame (318 tone) de monixid de carbon;

e Hidrocarburi: 3283200 grame (3283 tone) de hidrocarburi libere generate in atmosfera;

e Ocxizi de sulf: 148770 grame (148 kg) de oxizi sulfurici cancerigeni gererati suplimentar in
atmosfera locala.

Efecte aditionale

Investitia in autobuzele ecologice si innoirea flotei poate avea ca efect aditional cresterea gradului de
utilizare a transportului public, datorita atractivitatii crescute a conditiilor oferite. Astfel numarul de
deplasari cu autoturismul personal ar varia, generand 121 drumuri translatate la transportul public si
care nu se mai efectueazi cu autoturismul, numai Tn ora de Varf dintr-o zi lucratoare. in intreaga zi ar
fi vorba de 1826 de drumuri, iar intr-un an de 624577 calatorii efectuate cu transportul public ca si
consecinta a existentei. Modelul poate analiza scenarii mai complexe in care se cumuleaza si efectele
aditionale, fara a face obiectul acestei testari.

Considerand lipsa totald a emisiilor locale generate de operare a mijloacelor de transport calatori
electrice, intreg cuantumul de poluanti datorati transportului public in comun, descrisi mai sus s-ar
elimina in totalitate la nivelul UAT-ului Hunedoara.
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4 Evaluarea impactului actual al mobilitatii

Conform metodologiei prezentate in Ghidul Solicitantului pentru axa 3.2 a Programului operational

regional, PMUD al Municipiului Hunedoara identifica mai jos atat conditiile existente, cat si conditiile
aferente scenariului de referinta ,,a face minimum” (S1 — BAU) — business as usual.

4.1 Eficienta economica

.....

Municipiul Hunedoara este reprezentata de capacitatea slaba de preluare a fluxurilor de transport cu
autoturismul si mai ales transport marfa a accesului ,,Poarta Nord” a orasului (DJ 687, pe tronsonul
giratia nord Hunedoara — Deva). In afara de acest aspect de configuratie defectuoasi si accesibilitate, se
remarca urmatoarele disfunctii ce au ca efect o eficientd economica scazuta:

Calitate redusa a infrastructurii de acces catre principalul punct de atractie turistica al orasului -
Castelul Corvinilor si lipsa amenajarilor adecvate pentru incurajarea vizitatorilor sa stationeze
si sd se deplaseze in proximitate;

Lipsa unei politici coerente pentru parcare si stationare pe principalele artere comerciale ale
orasului, din zona centrului civic;

Lipsa unui terminal feroviar cargo si a facilitatilor de schimb intermodal rutier — feroviar, cu
impact ridicat asupra atractivitatii Hunedoarei pentru investitori si ISD;

Acces deficitar in zonele active economic ale fostelor platforme industriale, unde sunt localizati
principalii actori economici (DraexImaier, ArcelorMittal), accese necalibrate pentru vehicule de
transport marfa;

Mijloace de transport persoane (private) cétre principalele destinatii de navetd in cadrul ZUF
Hunedoara — Deva de calitate foarte redusa, lipsite de confort, aglomerate si lipsite de serviciile
uzuale de informare (panouri, orare, harti cu statii); Lipsa unui mijloc de transport public eficient
pe ruta Hunedoara — Deva;

Transport public nefunctional din punct de vedere al orarului, cu dotéri si material rulant de
slaba calitate, care nu oferd un serviciu de calitate si nu reuseste sa castige o cotd modald mai
mare de 20%; transportul public este neoptimizat vis-a-vis de realitatile economice actuale si nu
acopera nevoia de deplasare a angajatilor principalilor operatori economici,

Existenta unui sistem de monitorizare trafic insa neintegrat cu un sistem de management al
traficului pentru asigurarea unei mobilitdti eficiente in oras.

Din punct de vedere al indicatorilor utilizati in realizarea prognozelor si a modelului de transport,
eficienta economica a mobilitatii actuale si a celei din scenariul de referintd 2026 se poate masura din

punct de vedere al urmatoarelor criterii:

1

Economia de timp: accesul la cea mai apropiata statie de transport public (1), accesul la locul
de munca (2)

Economia de cost: consumul de energie (5), ponderea calatoriilor cu vehicule motorizate (6)
si numarul de pasageri care utilizeza transportul public (10);
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Tabel 44 - Identificarea si cuantificarea impactului asupra mediului al situatiei actuale si scenariului de referinta

10

Accesul la cea
mai apropiata
statie de

transport public

Accesul la locul
de munca

Consumul de
energie
Ponderea
calatoriilor cu
vehicule
motorizate

Nr pasagerilor
care utilizeaza
transportul
public

Distanta medie la

statiile TP

Timp petrecut

| combustibil
consumat / zi

% calatorii auto -

raportul modal

%calatorii TP -
raportul modal

Metri

Minute
litri benzina +
motorind
Procent

Procent

325

40

1842

66.6

14

300

45

1779

65.6

14.6

Conform datelor reiesite din modelul de transport, scenariul de referintd va implica o usoara

mbunatatire a accesibilitatii la sistemul de transport public, insa de asemenea o crestere a timpului

petrecut in trafic cu autoturismul personal. Investitiile minimale realizate in infrastructura de transport

public vor conduce la o crestere foarte slaba a utilizatorilor TP, ponderea acestora crescand cu numai
0.6 procente, la 14.6%.

4.2 Impactul asupra mediului

in cazul UAT Municipiul Hunedoara, nu exista situri Natura 2000 pe o razi de 10km de acesta, asadar
nu se poate considera un impact asupra mediului natural protejat.
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Considerand traficul redus de tranzit pe teritoriul Municipiului Hunedoara, se poate afirma
faptul ca impactul asupra mediului al traficului este relativ redus;

Totusi, cifrele raportate pentru noi inmatriculdri releva faptul cd majoritatea vehiculelor
inmatriculate pentru ultimii 5 ani sunt autoturisme ,,de ocazie”, importate, de norma EURO 2
sau mai mica — vehicule cu emisii ridicate de CO2, fapt explicabil prin puterea de cumpérare
redusa a locuitorilor;
De asemenea, utilizarea vehiculelor de productie 1995-1997 in flota de transport public
genereaza emisii ridicate de CO2 si poluare, desi considerand frecventa redusa de circulare si
dimensiunea flotei, acestea pot fi considerate neglijabile;
Flota ampla de vehicule grele de marfa ale principalilor investitori economici concentrati in
zona de nord (Draexlmaier, ArcelorMittal) tranziteazd portiunea nordicé a intravilanului, cu
efect de poluare a zonelor de locuit adiacente (Micro 5);
Nu existd transport urban electric, desi planuri in acest sens (linie de tramvai pe ruta Hunedoara
— Deva) existd de mai multi ani, iar investitia ar fi justificatd atdt din punct de vedere al
considerentelor de mediu cat si al celor sociale si economice;

Cota modala foarte redusa, aproape inexistentd a transportului nemotorizat (velo), datorat lipsei
infrastructurii si barierelor netehnologice (lipsa informarii, educatiei cetatenilor).
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Indicatori relevanti pentru evaluarea impactului actual al mobilitatii din punct de vedere al criteriului
privind impactul asupra mediului:

1. Densitatea traficului rutier (nr. Calatorii urbane motorizate) (3);

2. Poluarea (CO2 kg, efectul de sera) (4). Valoarea ideald urmarita: minim,;

3. Consumul de energie (in litri de combustibil consumati / zi) (5). Valoarea ideald urmarita:
minim;

4. Ponderea calatoriilor cu vehicule motorizate (% calatorii auto, raport modal) (6). Valoarea
1deald urmarita: minim;

5. Trafic motorizat de tranzit prin centrul orasului (v/axa N-S) (7)

Km infrastructura pentru transport public electric (km. Retea troleibuz) (13)

7. Numirul pasagerilor care utilizeaza transportul public (% calatorii TP — raport modal).
aloarea ideald urmarita: minim;

o

Tabel 45 - Identificarea si cuantificarea impactului asupra mediului al situatiei actuale si scenariului de referinta

3 Densitatea traficului Nr. Calatorii Nr. Deplasari 9425 8990
rutier urbane
motorizate
a4 Poluarea CO2 Kg CO2 4693 4537
5 Consumul de I combustibil litri benzina + 1842 1779
energie consumat / zi motorind
6 Ponderea % calatorii auto - Procent 66.6 65.6
calatoriilor cu raportul modal
vehicule motorizate
7 Trafic motorizat de Densitatea v/min 21 19
tranzit prin centrul vehiculelor pe
orasului axa N-S
10 Nr pasagerilor care %calatorii TP - Procent 14 14.6
utilizeaza raportul modal
transportul public
13 Km infrastructura Km retea Km 0 0
pentru transport troleibuz

public electric

Se remarca o usoara scadere a valorilor densitatii traficului rutier si implicit a poluarii pentru scenariul
de referinta, care implica un pachet mai amplu de proiecte deja planificate de catre municipalitate, si
care va avea ca efect o usoara crestere a calitatii mediului pentru Municipiu.

4.3 Accesibilitate

.....

Municipiul Hunedoara:

e Accesibilitate relativa redusd in raport cu principalele coridoare de transport E-V ale
Municipiului, din cauza capacitatii reduse de tranzit a DN 687 (portiunea categorie 111, cele trei
poduri) si a conexiunilor reduse pentru linia ferata 207 Simeria-Hunedoara;
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e Accesibilitate redusd pietonald pentru persoanele cu disabilitati si carucioare pe majoritatea
arterelor secundare, datoritd subdimensionarii infrastructurii pietonale (1 ml) si acapararii
trotuarelor de autoturisme parcate;

e Lipsa unei abordari integrate / unui traseu turistic integrat pentru facilitarea accesului in zona
centrului vechi si in special pentru Castelul Corvinilor, principala resursa turistica a zonei;

e Conexiuni ingreunate cu principalele centre urbane din Romania, atat rutier cat si feroviar; timpi
ridicati de parcurgere fatd de centrele regionale;

e Lipsa intermodalitatii si a serviciilor si infrastructurii de transfer marfa.

Indicatori relevanti pentru evaluarea impactului actual al mobilitatii din punct de vedere al criteriului

.....

1. Accesul la cea mai apropiata statie de transport public (distanta medie la statiile TP) (1)
Valoarea ideala urmarita: minim;

2. Accesul la locul de munca (2);

Numarul de statii TP accesibile (11);

4. Numarul de mijloace de transport accesibile (12);

@

Tabel 46 - Identificarea si cuantificarea impactului asupra accesibilititii al situatiei actuale si scenariului de referinta

1 Accesul la cea mai Distanta medie la Metri 325 300
apropiata statie de statiile TP
transport public

2 Accesul la locul de Timp petrecut Minute 40 45
munca
11 Nr statii TP Nr. Statii cu Nr. Statii 13 14
accesibile accesibilitate buna
12 Nr mijloace de Vehicule TP cu Vehicule 7 11
transport podea joasa
accesibile

Pentru scenariul de referintd, investitii minimale in infrastructura de transport public implica o crestere
a accesibilitatii acestuia — mai multe statii si vehicule, implicit micsorarea distantei de acces la cea mai
apropiata statie publica, in medie.

4.4 Siguranta

e Lipsa trotuarelor sau trotuare foarte inguste, deteriorate, in arealul centrului vechi si in zonele
interioare insulelor de locuinte colective; ocuparea abuziva de citre autoturisme a trotuarelor
forteaza deplasarea pe carosabil a pietonilor, ceea ce pune 1n pericol siguranta acestora;

e Lipsa facilitatilor sigure si special-amenajate pentru stationarea vehiculelor in fata gradinitelor,
scolilor, liceelor, pentru pick-up si drop-off; lipsa amanajarilor specifice pentru traversarea in
siguranta a minorilor, in zonele mentionate;

e Vizibilitatea redusa si semnalizare insuficientad a trecerilor de pietoni aferente institutiilor de
invatamant si altor institutii publice;
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e Treceri de pietoni amplasate inoportun pe artere de circulatie principale, ce pot facilita crearea
de accidente;

e Lipsa arealelor publice exclusiv-pietonale (exceptand parcurile) pe suprafata municipiului si
lipsa unor culoare velo (exceptand tronsonul existent de 1,33 kml), aspecte ce influenteaza
negativ siguranta pietonilor pe arterele comerciale si a biciclistilor angajati in trafic.

Indicatori relevanti pentru evaluarea impactului actual al mobilitatii din punct de vedere al criteriului
privind impactul asupra sigurantei:

1. Densitatea traficului rutier (3) (nr. cilatorii urbane motorizate, total). Valoarea ideala
urmarita: minim;

2. Trafic motorizat de tranzit prin centrul orasului (7) (densitatea vehiculelor pe axa N-S)

3. Km strazi modernizate (8) (distanta strazilor propuse spre modernizare, km). Valoarea ideala
urmarita: maxim;

4. Km infrastructura pentru ciclism (14) (Lungimea traseelor propuse spre implementare,
km). Valoarea ideala urmarita: maxim;

5. Lungimea coridoarelor pietonale (15) (km coridoare pietonale propuse). Valoarea ideala
urmarita: maxim;

6. Reducerea nr. de accidente (16) (ponderea accidentelor rutiere n raza UAT-ului). Valoarea
ideald urmarita: minim.

Tabel 47 - Identificarea si cuantificarea impactului asupra sigurantei al situatiei actuale si scenariului de referinta

3 Densitatea Nr. Calatorii Nr. Deplasari 9425 8990
traficului rutier urbane motorizate
7 Trafic motorizat de Densitatea v/min 21 19
tranzit prin centrul | vehiculelor pe axa
orasului N-S
8 Km strazi Lungimea strazilor Km 7 12
modernizate modernizate
14 Km infra pentru Lungimea Km 2 2
ciclism traseelor de
ciclism, Tn km
15 Lungimea Lungimea Km 2 3
coridoarelor coridoarelor
pietonale pietonale, Tn km
16 Nr. de accidente Nr evenimente Numar absolut 3 3
rutiere / zi

In pofida scaderii usoare a numarului si cotei traficului motorizat in Hunedoara, a imbunatatirii calititii
strazilor si lungimii coridoarelor pietonale, in scenariul de referintd numarul de evenimente rutiere pe zi
va ramane constant, pe fondul lipsei investitiilor in mitigarea riscurilor existente pentru pietoni
(pozitionarea si semnalizarea trecerilor, alternative velo — piste pentru biciclete, s.a.).

4.5 Calitatea vietii

Circa 75% din populatia UE traieste in zone urbane. Impactul urbanizarii se extinde insa dincolo de
limitele oraselor. Europenii au adoptat stiluri de viata urbane si folosesc facilitati urbane precum servicii
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culturale, educationale sau medicale. Desi oragele sunt motoarele economiei europene si generatoarele
bunastarii Europei, ele depind in mare masura de resursele regiunilor exterioare pentru a putea face fata
cererilor de energie, apa, alimente si pentru a putea gestiona deseurile si emisiile poluante.

Urbanizarea in Europa este un fenomen continuu, atat din punct de vedere al expansiunii terenului urban,
cat si din punct de vedere al cresterii procentului de populatie urbana. Intr-un context in care dezvoltarea
urbana adoptd numeroase forme in diferite parti ale Europei, linia de demarcatie dintre urban si rural
este din ce Tn ce mai estompata. In prezent, zonele periurbane se extind mult mai rapid decat centrele
traditionale ale oraselor.

Provocdrile de mediu si oportunitatile de urbanizare sunt strins legate. Numeroase orage depun eforturi
uriage pentru a putea face fata problemelor sociale, economice si de mediu rezultate in urma presiunilor
precum suprapopularea sau declinul populatiei, inegalitatile sociale, poluarea si traficul. Pe de alta parte,
proximitatea oamenilor, afacerilor si serviciilor oferd oportunitati de creare a unei Europe mai eficiente
din punct de vedere al utilizarii resurselor. Densitatea populatiei din orase Inseamna deja trasee mai
scurte intre casd, locul de munca si diversi prestatori de servicii, precum si mersul mai frecvent pe jos,
cu bicicleta sau cu mijloacele de transport in comun, in timp ce apartamentele organizate in case
multifamiliale sau in blocuri de locuinte necesitd mai putind incalzire si mai putin spatiu la sol pe
persoana. Prin urmare, populatia din mediul urban consuma in medie mai putina energie si ocupa mai
putin teren pe cap de locuitor decat populatia rurald. Principala provocare pentru zonele urbane ale
Europei este gasirea unui echilibru Intre densitate si compactitate, pe de o parte, si, pe de altd parte,
calitatea vietii intr-un mediu urban sdnatos. Integrarea politicilor intre nivelul european si cel local,
precum si formele noi de guvernare sunt esentiale pentru obtinerea celor mai bune rezultate n ceea ce
priveste urbanizarea.

Initiative ale Comisiei Europene precum premiul ,,Capitala europeana verde” sau ,,Conventia
primarilor”, in care oragele coopereaza in mod voluntar cu UE, marcheaza noua orientare politica.
Acestea pun 1n aplicare Strategia tematicd pentru mediul urbane si completeaza acele politici ale UE
care vizeaza orasele Tn mod direct, de exemplu directivele privind calitatea aerului, zgomotul ambientale
si apele urbane uzateen, sau, In mod indirect, precum Directiva privind inundatiile. Aceste politici
constituie aga-numita ,,Agenda urband europeana”, care cuprinde si politici urbane ale UE n alte
domenii, precum Carta de la Leipzig pentru orase europene durabile, dimensiunea urbana in politica de
coeziune sau Planul de actiune privind mobilitatea urbana.

Datorita traversarii Municipiului Hunedoara de o artera intens circulata, a lipsei trecerilor de pietoni si
alternativelor pentru mobilitate sustenabilda cum ar fi pistele de biciclete, precum si datoritd alocarii
prioritare a spatiului public deschis pentru circulatia si stationarea autoturismelor, calitatea vietii este
afectatd de lipsa unor utilizari alternative ale spatiului public urban dedicate cu prioritate pietonilor,
biciclistilor, spatiilor pentru recreere si loisir;

Prin interventiile propuse in cadrul P.M.U.D. Hunedoara calitatea vietii si a mediului urban se
vor imbunatati prin:
e Promovarea transporturilor sustenabile (nepoluante);
e Reducerea semnificativa a impacturilor generate induse de utilizarea retelei stradale de
catre vehiculele comerciale (zgomot, emisii, trepidatii);
e Reducerea congestiei in puncte cheie.
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Indicatori relevanti pentru evaluarea impactului actual al mobilitatii din punct de vedere al criteriului
privind impactul asupra calitatii vietii:

1. Densitatea traficului rutier (nr. calatorii urbane motorizate, total) (3). Valoarea ideala
urmarita: minim;

2. Km infrastructura pentru ciclism (Lungimea traseelor propuse spre implementare, km)
(14). Valoarea ideala urmarita: maxim;

3. Lungimea coridoarelor pietonale (km coridoare pietonale propuse) (15). Valoarea ideala
urmadrita: maxim.

Tabel 48 - Identificarea si cuantificarea impactului asupra calititii vietii al situatiei actuale si scenariului de referinta

3 Densitatea Nr. Calatorii Nr. Deplasari 9425 8990
traficului rutier urbane motorizate
14 Km infra pentru Lungimea traseelor Km 2 2
ciclism de ciclism, Tn km
15 Lungimea Lungimea Km 2 3
coridoarelor coridoarelor
pietonale pietonale, in km

Nu se remarca o crestere semnificativa a calitatii vietii locuitorilor pentru scenariul Business as Usual /
scenariul de referinta, prin prisma lipsei investitiilor in mijloace alternative de mobilitate.

4.6 Diagnostic global

Municipiul Hunedoara se confrunta cu problemele caracteristice oraselor mici si mijlocii din Romania
si din intreaga regiune Sud-Est Europeand, accentuate de dificultatile unui oras post-industrial n
tranzitie; competitia pentru atragerea investitorilor, trenarea procesului de conversie a patrimoniului
industrial si a vastelor situri industriale ante-1989, o inertie fatd de schimbare si o slaba capacitate de
management au devenit factori in conturarea tendintei de declin socio-demografic. Din acest punct de
vedere, Hunedoara se regaseste intr-un punct critic care va determina succesul sau, dimpotriva, esecul
regandirii orasului si dezvoltarii capacititii acestuia endogene de crestere pentru urmatorul deceniu.

Hunedoara beneficiazd de o apropiere cruciald fata de principalele coridoare de transport E-V, de
legatura vestului cu capitala Romaniei, situata la numai 15 (rutier) si 16 (feroviar) kilometri distanta.
Din acest punct de vedere, oportunititile de dezvoltare socio-economica sunt ridicate, facilitdnd accesul
rapid la coridorul de tranzit si in acelasi timp pastrand o distanta care descurajeaza traficul (fiind situata
pe un drum alternativ fatd de DE / DN de tranzit principale) si sprijinind astfel potentialul orasului de a
deveni un centru urban locuibil, verde, prietenos. Tnsa distanta relativ redusi de coridoarele de tranzit,
ca punct forte al orasului, este contracarata de slaba calitate a conexiunii rutiere Deva/Simeria, in prezent
constransa de existenta unei infrastructuri calibrate pentru un trafic mai redus (2*1 benzi de circulatie
pentru DJ 687 pana la Parcul Industrial si 3 poduri cu acelasi profil, din care numai cel peste Cerna este
in continuare justificat). Totodatd, infrastructura feroviarad permite o conexiune directd numai cu Simeria
prin linia 207, neoptimizata tranzitului cétre realele destinatii de interes pentru naveta (Deva) si célatorii
(Timisoara, Cluj-Napoca, regiunea Centru si capitala). Municipiul se regaseste astfel intr-0 izolare
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relativa, in pofida distantelor reduse fatd de viitoarea autostrada, fapt ce reprezinta un dezavantaj pentru
localizarea de noi investitii economice pe teritoriul municipiului.

Din punct de vedere al infrastructurii rutiere, se remarca o capacitate suficientd pentru actualele fluxuri
de trafic din interiorul intravilanului orasului, iar recentele (si planificatele) investitii in reabilitarea
arterelor principale si colectoare din cartierele de locuinte colective reprezintd un aspect puternic pozitiv
in sustinerea dezvoltarii socio-economice locale. Se remarca totusi facilitarea cu precadere a traficului
rutier in detrimentul modurilor ,,blande” de deplasare, ceea ce pentru o localitate de dimensiunile
Hunedoarei (in care deplasarile uzuale pot fi realizate si cu bicicleta sau pe jos datorita distantelor
reduse) reprezintd un punct negativ. Un alt aspect disfunctional este reprezentat de infrastructura
deficitara de acces la principalul obiectiv turistic al municipiului, Castelul Corvinilor; pe langa
infrastructura de slaba calitate, neatractivitatea pietonald, lipsa facilitatilor pentru transportul velo si a
semnalizarii clare a obiectivului turistic renumit la nivel national si international, alte aspecte ce tin de
regandirea spatiului privat, isi lasia amprenta asupra situatiei actuale. Intreaga arie a centrului istoric va
trebui sa fie regenerata din punct de vedere urbanistic, incluzand componenta mobilitate si actiunile
subsecvente, pentru a valorifica potentialul existent. Din acest punct de vedere, viziunea pe termen lung
cu privire la mobilitate va trebui integrata unui proces mai amplu, ,,areca-based”, de regenerare urbana,

.....

functiunilor, dotdrilor si serviciilor din zona.

Transportul feroviar a suferit un declin constant in ultimii 25 de ani, iar acest lucru se reflecta si in
situatia particulard a Municipiului Hunedoara. Centrul urban este situat periferic fatd de coridoarele
principale de transport (linie secundara 207) si, desi se afla la o apropiere de 15 km de cétre coridorul
E-V feroviar ce traverseaza Romania, Hunedoara se confruntd cu probleme in asigurarea si mentinerea
unei legaturi feroviare atractive pentru pasageri si marfa. Orarele de transport pasageri nu sunt calibrate
pe nevoile de naveta existente, iar legaturile mai departe de Simeria (punctul terminus pentru linia 207)
nu sunt optimizate, presupunand timpi de asteptare foarte lungi pentru trenurile de legatura. Este de
remarcat totusi deschiderea CFR Calatori, prin reintroducerea transportului feroviar de calatori in
noiembrie 2015, dupa retragerea RegioTrans si o perioada considerabila in care trenurile de célatori nu
au mai circulat pe ruta 207. Referitor la transportul de marfa si considerand valentele de centru industrial
puternic ale Hunedoarei de dinainte de 1989, se poate afirma faptul ca serviciile de transport feroviar de
marfa sunt cvasiinexistente, in prezent functionand doar tronsonul Pestisu Mare — Simeria, insd fara
facilitati de transfer marfa, fapt ce are un puternic efect restrictiv asupra dezvoltarii activitatilor
productive in zona (in conjunctie cu disfunctiile traficului rutier catre nord). CFI Hunedoara, unul dintre
cele mai deosebite artefacte istorice cu potential turistic din zond, este in prezent in declin, existand
numai terasamentul pentru calea ferata ingsta ce ar putea servi ca atractie turistica integrata traseului
Castel — furnalul de la Govajdia si ar putea implicit genera sosiri si perioade mai lungi de sedere a
turistilor in zona.

O disfunctie importanta este reprezentata de transportul public de calatori, in prezent o alternativa lipsita
de viabilitate pentru majoritatea cetatenilor din cauza timpilor foarte mari de asteptare, frecventei reduse
(60 minute), conditiilor improprii de transport si vehiculelor foarte vechi (19-21 de ani). Sistemul de
transport public nu reugeste sd suplineascd nevoia de mobilitate a cetitenilor, fapt ce conduce la
functionarea in pierdere a serviciului si la reorientarea cétre utilizarea autoturismului personal pentru
populatie. Deservirea insuficientd a principalelor puncte de interes ex-centrice (unititile de productie,
centrul vechi) este din nou un punct slab, iar o reorganizare si functionalizare a sistemului reprezintd o
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prioritate. Tn lipsa serviciilor publice, inclusiv pe ruta Deva-Hunedoara, transportul cu operatorii privati
are o cotd importanta, insa se realizeaza sub standardele normale de functionare (microbuze aglomerate,
fara sisteme de sigurantd, in care se circula si in picioare etc).

In pofida unei configuratii axiale pe raul Cerna, foarte bine definiti, a unui plan prepoderent ortogonal
al tramei si a unei planeitati in lunca raului pe axa N-S, care ar sprijini utilizarea bicicletei ca mijloc de
transport, considerand si factorii ce tin de veniturile limitate ale populatiei, transportul velo este cvasi-
inexistent. Factorii motivanti pentru aceasta sunt lipsa infrastructurii pentru biciclete (piste amenajate si
trasee semnalizate, centre bike rental, parciri pentru biciclete) si a barierelor non-tehnologice precum
lipsa deprinderii, a informatiilor, a culturii si obisnuintei utilizarii bicicletei in transportul de zi cu zi.

Unele cartiere cu densitate ridicatd (Micro) au beneficiat in ultimii ani de investitii in reabilitarea
carosabilului si pavarea aleilor de acces, Tnsd Micro 1, arealul centrului civic, Micro 6 si 7 nu beneficiaza
in prezent de spatii publice de calitate in interiorul insulelor de locuinte colective, accesibilitatea
pietonala fiind limitata iar spatiile publice fiind acaparate de masini parcate. Interiorul insulelor are un
potential foarte ridicat pentru dezvoltarea unor zone 30 kmph si ,,car-free” (acces restrictionat al
magsinilor in favoarea pietonilor, a dezvoltarii de activitati in aer liber etc.), n cadrul carora o problema
ramane gestionarea parcdrilor Tn acest proces.

Parcarile de resedinta, acolo unde procesul de demarcatie si alocare pentru locuitori a inceput, sunt
suficiente si accesibile. Exista totusi zone unde parcarea se realizeaza ad-hoc, pe spatiul public si terenuri
fara functiune, contribuind la o imagine incoerenta a zonelor. Pe arterele comerciale principale si in
arealul centrului civic, lipsa unei politici pentru stationare cu plata conduce la utilizarea abuziva de lunga
duratd a locurilor de parcare ideale pentru stationare temporara (cumparaturi, acces la institutii etc.).

in ceea ce priveste capacitatea de management se poate observa un interes major pentru imbunititirea
mobilitatii urbane, lucru sustinut de proiectele europene atrase si implementate in perioada 2007 — 2014,
cat si de investitiile in infrastructura rutiera, carosabil si dezvoltarea unui spatiu public destinat exclusiv
pietonilor. De asemenea, existd o transparentd a investitiilor, prin publicarea periodicd a tuturor
proiectelor de dezvoltare pe Harta Investitiilor. Se observa investitii publice reduse in proiecte de
incurajare a mobilitatii blande si de revigorare a transportului in comun. Relevant pentru succesul sau
insuccesul realizarii strategiei curente este si modul de organizare a municipalitatii, astfel ca infiintarea
unui compartiment specializat in mobilitate urbana cu personal pregatit este un deziderat. Este nevoie
de o deschidere spre cooperare cu actori relevanti publici (CL Deva, CL Simeria, CJ), cat si cu societatea
civild si agentii economici, astfel incat proiectele majore de mobilitate sa fie posibil de implementat si
sd contribuie astfel la o dezvoltare a zonei. O coordonare a politicilor de transport si o abordare integrata
trebuie sa fie pe agenda autoritatilor locale.

4.7 Scenariu IF NOT

Dacé nu se intervine in Municipiul Hunedoara pentru asigurarea unei mobilitéti sustenabile, prietenoase
cu mediul si eficiente din puct de vedere al costurilor, in orizontul 2020 — 2023 orasul va suferi un declin
lent, din cauza accentudrii lipsei atractivitatii pentru cetdteni si locuitori. Pe termen mediu si lung orasul
nu se va confrunta cu probleme importante de congestie si aglomerare, intrucat populatia si fluxurile
acestuia economice vor scadea semnificativ, in lipsa unor noi investitii, dependente de o buna legatura
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rutierd cu Deva si feroviard de marfa cu Simeria si vestul tarii / strainatate. Migratia totald sau partiala
angajare. In pofida apropierii fatd de coridoarele de transport, Hunedoara nu va beneficia de avantajele
de pozitie 1n initiativa de atragere de capital si noi activitati pentru refunctionalizarea vastelor terenuri
post-industriale ale platformei EcoSid.

In lipsa unor variante si masuri de incurajare a transportului nepoluant si a solutiilor pentru traficul
pietonal, investitiille in reabilitarea infrastructurii rutiere vor iIncuraja in continuare utilizarea
autoturismului personal, preponderent individual, aspect care va ingreuna bugetul personal al
cetatenilor. Coroborat cu problema unui transport public neperformant si neatractiv, acest aspect va
accentua declinul localitatii, confruntata cu atractivitate si locuibilitate redusa, si va accentua pe termen
lung fenomenul de migratie.

Poluarea accentuata, data de traficul intens, va afecta sanatatea populatiei.

Interventia ad-hoc, fara o planificare integrata, cu masuri punctuale pentru solutionarea unor probleme
de infrastructurd, va scadea sansele municipiului Hunedoara pentru accesarea fondurilor europene. Pe
termen mediu si lung, competitivitatea regionald si nationald a municipiului Hunedoara va scadea
semnificativ.
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5 Viziunea de dezvoltare a mobilitatii urbane

Dezvoltarea si calibrarea sistemului de transport trebuie privita in ansamblu, considerand fiecare aspect
esential Tmbunatatirii calitatii vietii locuitorilor. Dezvoltarea infrastructurii pentru a satisface nevoile
locale, prezente si viitoare, cét si deservirea cu servicii de calitate a locuitorilor reprezinta aspecte vitale
pentru asigurarea unei dezvoltari sustenabile a Municipiului Hunedoara. Planul de Mobilitate Urbana
Durabild are ca principal obiectiv crearea unei strategii durabile care sa cuprindd transportul public,
transportul privat, transportul de marfa si toate tipurile de transport nepoluante, care prin sisteme de
management de trafic sd conduca la cresterea calitatii vietii si a mediului, sporind atractivitatea
muncipiului.

Figura 84 - Viziunea de dezvoltare a Municipiului Hunedoara

Astfel, viziunea PMUD este definitd pornind de la nevoile actuale ale locuitorilor, tindnd cont de

g, eyt

Hunedoara
un sistem urban sanatos, verde, cu o infrastructura de transport
integratd, durabila, accesibila tuturor, in care oamenii §i
locurile sunt conectate, suport al unei dezvoltiri economice
durabile.

Rolul fundamental al factorilor sociali, culturali, de mediu si economici, este sustinut in formularea
viziunii PMUD Hunedoara, considerand mobilitatea oamenilor si a bunurilor pe plan local si in
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teritoriu ca fiind determinanta in dezvoltarea sustenabild a municipiului. In continuare, viziunea este
detaliata pe etape — 2023 si 2030.

5.1 Viziune 2023 - pe cele trei niveluri teritoriale

Municipiul Hunedoara va beneficia de modificari structurale si actiuni de inovare organizationala care
ii vor conferi statutul de oras pentru oameni, incd din momentul finalizarii actualei perioade de
programare (2023).

Pe termen lung (2030), proiectele desfasurate vor atrage externalitati pozitive, care vor consolida pozitia
Municipiului 1n reteaua de localitati regionald ca un centru urban competitiv si sustenabil, o destinatie
pentru locuire si investitii.

,In anul 2023, Municipiul Hunedoara a reusit si solutioneze problemele privind circulatia la nivelul
orasului, si-a creat legaturi rapide cu Deva si Simeria printr-un transport nepoluant si rapid. Populatia
sustine proiectele de mobilitate urbana si existd o tendintd de scadere a migratiei populatiei. Municipiul
Hunedoara este un oras bine cotat la nivel regional din punct de vedere economic, cu potential ridicat
pentru asigurarea unui mediu prietenos si deschis investitiilor, cu o infrastructurd bine conectatd
regional si national.”

5.1.1 Viziunea 2023 la scara teritoriala
La scara contextuali — teritoriala, la nivelul anului 2023, Municipiul Hunedoara se va regasi in proces
de consolidare ca un pol de importanta regionald, in sistemul de tip conurbatie / zona urbana functionala

Hunedoara — Deva - Simeria, o structura ce 1i va permite sa aiba un rol important de centru polarizator,
si s capitalizeze avantajele competitive ale proximitatii autostrdzii Al, dar si avantajele economice
locale (industrie, servicii, obiective culturale si naturale) prin accesibilitate ridicata, transport public de
calitate si facilitati logistice. Un traseu regional de autobuz electric/hibrid (EcoRutd) va permite
conectarea Hunedoarei cu Deva si intarirea legaturii functionale dintre acestea, iar o pistd regionald de
ciclism catre aceeasi destinatie va diversifica optiunile locuitorilor pentru un transport sustenabil si
sanatos. Scopul Municipiului de a creste calitatea vietii si accesibilitatea localitatii se materializeaza in
trend-uri migrationale neutre, cu posibilitatea de a deveni pozitive pe termen lung.

5.1.2 Viziunea 2023 la scara periurbana

La scard periurbana, Municipiul Hunedoara ofera locuitorilor sdi si deserveste localitatile
apartinatoare (Racastie, Bos, Gros, Hasdat si Pestisu Mare) cu servicii care sa asigure un mediu
sustenabil, cu un nivel de trai ridicat. Arealul periurban beneficiazd de conexiuni rutiere de calitate, si

pietonale sigure, sprijinind transportul public nemotorizat si dezvoltarea / integrarea economica a
localitatilor apartinitoare. La nivelul orasului existd un transport public de calitate, cu legaturi
optimizate pe rutele suburbane, care faciliteaza legaturile interne si este complementar celui de transport
interurban.

5.1.3 Viziunea 2023 la scara urbana
La nivel urban, Municipiul Hunedoara in anul 2023 va fi un oras curat, linistit si atractiv, profilat
economic pe activitati productive cu randament ridicat si pe turism de experientd, un oras bun pentru a

munci si a trai, unde locuitorii vor avea acces facil in toate punctele de interes folosind cu predilectie
transportul public, bicicleta si mersul pe jos. Componenta turistica (Castelul Huniazilor, lacul Cincis)
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va reprezenta o parte importanta a economiei locale, pusd in valoare printr-un sistem-circuit turistic
conectat facil cu alte puncte de interes din afara localitatii (eg. Cetatea Devei).

O flota de transport public relnnoitad, nepoluantd, optimizarea traseelor de transport si introducerea de
solutii inteligente (e-ticketing, afisaje electronice, sisteme de autotaxare) vor asigura conectivitatea
asemenea, pistele urbane de biciclisti si noi coridoare pietonale, in contextul unei ample actiuni de
crestere a calitatii spatiului public urban, vor contribui la atractivitatea locala si la schimbarea profilului
de mobilitate urban, odata cu devierea traficului de tranzit pe traseul noului drum de centura.

Municipiul va avea o infrastructura urbana la standarde europene, cu spatii publice accesibile si bine
intretinute si sisteme de management urban inteligente (ITC). Comunitatea locald formata din cetateni
activi, informatii si implicati social, va avea ocazia sa contribuie la sustinerea proceselor de dezvoltare
locala, la Intarirea coeziunii locale si a incluziunii sociale.

5.1.4 Viziunea 2023 la scara sub-urbana - areale de complexitate ridicata

Nu in ultimul rand, la nivel micro, al cartierelor si zonelor de complexitate ridicati, o serie de
transformari integrate vor aduce Municipiului avantaje competitive majore pentru locuire si economia
locala, in orizontul 2023.

Fluidizarea accesului dinspre poarta Nord a orasului prin supraldrgire a eliminat problemele de
accesibilitate si transport marfa de la operatorii economici din arealul nordic, permitand capitalizarea
resurselor strategice de teren din zona parcului industrial si din platformele industriale nordice si vestice
ale orasului. Un Park&Ride in aceeasi zond permite de asemenea reducerea traficului si valorificarea
mai buna a retelei regionale de ciclism.

Zona garii-autogdrii va fi transformatd intr-un nod intermodal, fiind regandita pentru optimizarea

Tn 2023, cartierele rezidentiale Micro 1, Centrul Civic, Micro si Micro 7 beneficiazd de recenta
transformare in cartiere de tip ,,woonerf”, fiind LEZ (Zone cu Emisii Reduse) ce permit trafic de 30
kmph in avantajul transportului pietonal si velo si a dezvoltdrii de activitati in aer liber ce sprijind
interactiunile sociale, fiin areale locuibile de buna calitate a spatiului public, cu parcaje suficiente, spatii
verzi, trotuare amenajate.. Viziunea la nivelul cartierelor reprezintd o o extensie a viziunii la nivelul
urban si o imbundtatire a calitatii infrastructurii de transport prin care se va asigura o buna conexiune cu

zona centrala.

Prin integrarea masurilor pentru mobilitate, se vizeaza atingerea pentru Municipiul Hunedoara a
cotelor modale pentru transport propuse prin modelul piramidei sustenabilitatii mobilitatii:
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MERSUL PE JOS

Mersul cu bicicleta

Transportul public

Carpooling

Gradul de
sustenabilitate

5.1.5 Perspectiva - Viziunea 2030

In anul 2030, Municipiul Hunedoara reprezintd un exemplu de succes al unei politici integrate de
redezvoltare care a condus la transformarea orasului intr-o localitate competitiva si atractiva din punct
de vedere al locuirii. Tendintele negative demografice si economice au fost contracarate de masuri
menite sd sprijine atingerea potentialului ridicat aferent pozitionarii strategice a nucleului urban —
Hunedoara reprezinta in prezent o destinatie bine conectata, accesibila, foarte atractiva pentru investitiile
productive si pentru locuire, fiind 1n acelasi timp ferita de fluxurile intense de tranzit de pe coridoarele
principale aflate la numai 15 km depértare.

Hunedoara valorifica la maximum integrarea functionald cu Municipiul Deva, oferind facilitdti de
transfer rapid nepoluant populatiei navetiste si asigurand conectivitatea cu vestul si estul tarii printr-un
serviciu optimizat de transport pasageri pe linie de troleibuz (Hunedoara-Deva) si tren (Hunedoara-
Simeria-alte destinatii). Din punct de vedere comercial, centrul urban faciliteaza transportul de marfa
printr-un terminal cargo intermodal rutier-feroviar in nordul municipiului, la Pestisul Mare, reusind o
revenire din declinul post-industrial prin valorificarea pozitionarii strategice si a resurselor de teren
existente si prin oferirea unui serviciu de transport marfa eficient din punct de vedere al costurilor si
facil catre principalii agenti economici.

Centrul istoric al orasului este principala atractie atat pentru turisti cat si pentru petrecerea timpului liber
recreative velo. Transportul turistilor este asigurat pe un traseu rutier via sistemul de transport public
orasenesc, dar si printr-0 telecabina.

Sistemul de transport public acopera extensiv orasul si ofera servicii de calitate, printr-un sistem de
gestiune integrata a transportului si dotari specifice in statii (afisaje, hartd dinamica), servicii de portofel
electronic, dar si prin confortul asigurat de vehiculele moderne si nepoluante. Transferul intre liniile
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orasenesti si cele catre localitatile-satelit, Deva sau destinatii mai indepartate sunt realizate in cadrul
terminalului intermodal Gara — Autogara, un amplasament modern cu servicii la standarde Tnalte.

Sistemul velo al orasului acopera principalele destinatii de naveta, recreere, cumparaturi si cartierele de
locuit, fiind compus din linii segregate, sigure si bine marcate pentru bicicletd, statii self-service pentru
inchiriere, parcari pentru biciclete, si fiind integrat cu reteaua mai ampla de linii inter-ordsenesti si de
agrement care valorifica potentialul destinatiilor de cadru natural pe o raza de 30 km, fiind pretabile
activitatilor de week-end de recreere ale locuitorilor.

Datorita campaniilor pentru schimbarea perceptiei locuitorilor si incurajarea car-sharing, mersului pe
jos si utilizarii bicicletei, Hunedoara reprezintd astizi un oras sustenabil, care isi foloseste Tn mod
inteligent resursele, si un mediu sdndtos de locuire. Hunedoara are astdzi un sistem bine definit de zone
diferentiate functie de accesibilitatea rutiera, asigurand tranzitul facil pe arterele principale si in acelasi
timp siguranta pietonilor in zonele rezidentiale, precum si existenta unui sistem de pietonale care sprijina
deplasarile blande, dar si reconectarea sociald, dezvoltarea activitatilor alternative si temporare,
utilizarea multipla a spatiului (multi-use) si sandtatea populatiei.

Municipalitatea va reusi prin parteneriatele dezvoltate si prin capacitatea sa institutionald crescutd sa
atragd finantari pentru proiectele de mobilitate urbana, va coopera si comunica cu societatea si actorii
locali pentru a atinge obiectivele stabilite.
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Figura 85 - Orasul Inteligent. Sursa: eai.eu
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5.2 Cadrul / metodologia de selectare a proiectelor

Pentru elaborarea si implementarea unei documentatii PMUD integrate care sa obtind efectul scontat gi
sd atingd prevederile viziunii, este necesar un proces sistematizat de evaluare a proiectelor, avand in
vedere faptul ca:

e Exista situatia in care pot exista mai multe proiecte care sé raspunda unui anumit obiectiv
operational, fiind astfel nevoie de un proces de selectie;

e Anumite proiecte, desi raspund obiectivelor si indeplinesc cerintele de rezultat, pot avea un
raport calitate/pret mai scazut decat altele si astfel pot fi ineficiente din punct de vedere
economic, fiind nevoie de implementarea unei metode corecte si independente de evaluare a
proiectelor.

Procesul de selectare a proiectelor implica elaborarea unei liste complexe de masuri si proiecte, care se
va verifica 1n raport cu obiectivele si directiile de actiune, si identificarea proiectelor individuale care
pot aborda numeroase obiective. Sistemele de transport urban sunt complexe, iar localizarea problemei
nu se identifica intotdeauna cu locul in care sunt observate externalitatile negative ale acesteia — de
aceea proiectele sunt propuse la nivel strategic, solutiile tehnice si economice finale, fiind rezultatul
unor studii si proiecte detaliate ulterioare. Metodologia de selectare a proiectelor cuprinde urmatoarele
etape:

 Definirea Obiectivelor Strategice in conformitate cu documentatiile
locale si cu programele si politicile de inalt nivel

~\

» Generarea proiectelor - Interventii generate din Probleme si Obiective;
J

N

« Identificarea criteriilor de selectie si indicatorilor pentru cuantificarea
acestora
7

\

e Identificarea Riscurilor
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5.2.1 Definirea Obiectivelor Strategice si Operationale

Obiectivul General

Hunedoara: un sistem urban sandtos, verde, cu o infrastructura de

transport integratd, durabila, accesibila tuturor, in care oamenii si locurile
sunt conectate, suport al unei dezvoltari economice durabile.

La nivel strategic, Planul de Mobilitate Urbana Durabilda pentru Municipiul Hunedoara urmareste
indeplinirea viziunii de dezvoltare si a obiectivului general, prin convergenta a cinci obiective strategice:

OS1. Accesibilitate si conectivitate — dezvoltarea unui sistem de transport fiabil si
eficient, infrastructura de calitate si la standardele solicitate.

OS2. Mobilitate si poluare redusd — Reducerea poluarii la nivelul orasului prin
dezvoltarea si incurajarea modurilor de transport nepoluante si prin reducerea
dependentei fata de automobil.

OS3. Calitate ridicatd a mediului urban prin sisteme de transport sustenabile si
eficiente — cresterea atractivitati mediul urban pentru rezidenti, turisti, investitori.
OS4. Siguranta si sanatate — Imbunatatirea conditiilor de viatd pentru populatie,
cresterea sigurantei pe strada, mijloace de transport.

OS5. Eficienta si management eficace — coordonarea politicilor urbane, printr-o
cooperare, colaborare extinse la nivel local, judetean, regional, international.

Obiective de dezvoltare pentru 2016 -2030

2. Moduri de transport
nepoluante si 3. Imagine urbana
conectivitate sporite reducerea dependentei sporita si mediu atractiv
fata de automobil

4. Siguranta si
sanatatea cetatenilor
sporita

5. Eficienta si
management eficace

Figura 2 - Obiectivele Planului de Mobilitate Urbana Durabild pentru Municipiul Hunedoara

Pentru implementarea masurilor si proiectelor, este esential sa existe o cooperare si comunicare
corespunzatoare intre actorii publici si cei privati la nivel local, dar si intre nivelul local si nivelurile
superioare de guvernantd (judet, regiune, nivelul national).
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Obiectivul Strategic 1. Accesibilitate si conectivitate implica planificarea inteligenta si eficientd a
transportului astfel incat acesta sa faciliteze conectarea optima a locatiilor de desfasurare a activitatilor
sociale, economice si ale institutiilor publice si private, facilitind schimbul intre oameni si fluxul de
populatie, informatie si bunuri.

Accesibilizarea urmareste punerea la dispozitia tuturor cetdtenilor a unor optiuni de transport care sa le
permita sa aleaga cele mai adecvate mijloace de a calatori spre destinatii si servicii-cheie. Acest obiectiv
include atét conectivitatea, care se refera la capacitatea de deplasare intre anumite puncte, cat si accesul,
care garanteaza cd, in masura in care este posibil, oamenii nu sunt privati de oportunitati de calatorie din
cauza unor deficiente (de exemplu, o anumita stare fizicd) sau a unor factori sociali (inclusiv categoria
de venit, varsta, sexul si originea etnicd).

Obiective operationale:

e O mai bund accesibilitate a locatiilor-cheie in oras si a localitatilor apartinatoare;
e Asigurarea standardelor minime de accesibilitate pentru toate tipurile de transport;

Obiectivul Strategic 2. Mobilitate si poluare redusa corespunde prioritatilor si politicilor de nivel

inalt (EU, nationale, regionale si judetene), iar abordarea PMUD urmareste sd protejeze si sa
imbunatateascd mediul prin masuri ce privesc reducerea poludrii atmosferice si fonice, a emisiilor de
gaze cu efect de serd si a consumului energetic. Trebuie avute In vedere In mod specific tintele nationale
si ale Comunitatii Europene in ceea ce priveste atenuarea schimbarilor climatice.

Obiective operationale:
e Reducerea emisiilor de gaze cu efect de seré;
e Reducerea consumului energetic pentru deplasari;
e Reducerea poluarii fonice si cu particule 1n suspensie ce afecteaza calitatea mediului urban.

Obiectivul Strategic 3. Calitate ridicata a mediului urban prin sisteme de transport sustenabile si
eficiente se concentreaza pe asigurarea unei mai bune conectivititi la nivel urban si periurban in scopul

cresterii calitatii vietii locuitorilor din Hunedoara. Calitatea mediului urban este esentiala pentru a
asigura sustenabilitatea dezvoltarii unui oras; in lipsa acesteia, si coroborat cu oportunititi limitate
economice, orasele mici si mijlocii, intre care si Municipiul Hunedoara, se lovesc de problema migratiei
si depopuldrii. Cresterea atractivitatii si calitatii mediului urban reprezinta astfel ,,prioritate 0, pentru
sdnatatea si bunastarea locuitorilor, pentru economie si pentru societate in ansamblu, iar instrumentul
principal care poate fi pus in slujba acestei prioritati este crearea cadrului propice pentru a sustine toate
celelalte activititi ale orasului, in spetd, a unui sistem de transport public integrat si sustenabil. In
subsidiar, acest obiectiv considera si componenta eficientei economice, inteleasa ca utilizarea eficienta
si eficace a resurselor disponibile financiare pentru maximizarea beneficiilor catre cetateni si mediul de
afaceri in utilizarea mijloacelor de transport si in efectuarea deplasarilor. Transportul eficient din punct
de vedere economic trebuie s considere trei dimensiuni: dimensiunea sistemica (de organizare a
activitatilor si institutionald, in asa fel incat implementarea proiectelor sd se realizeze optim),
dimensiunea deplasarilor (scaderea costurilor administratiei si cetatenilor cu transportul prin utilizarea
mijloacelor eficiente energetic si nemotorizate, precum si prin scurtarea timpilor de calatorie) si
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dimensiunea fizica (optarea pentru solutii cu consum redus de energie si pentru fiabilitate / flexibilitate
n organizarea sistemului de transport public — vehicule, dar si pentru iluminat public).

Obiective operationale:
¢ O mai buna conectivitate la nivel urban si periurban;
e Reducerea costurilor de transport pentru locuitori;
e Reducerea timpilor de calatorie in Municipiul Hunedoara;

Obiectivul Strategic 4. Siguranti si sanatate — reprezinta ingrediente-cheie pentru o mobilitate urbana

durabild si un aspect de importantd foarte ridicatd pentru asigurarea calitatii vietii In Municipiul
Hunedoara. indeplinirea acestui obiectiv reprezint unul dintre pilonii prin care se va asigura cresterea
cotei modale a mijloacelor alternative nemotorizate / nepoluante la nivel de oras. In lipsa interventiilor
care sd asigure reducerea numarului de accidente soldate cu victime in Municipiu, existd riscul ca
atractivitatea acestuia sa scadd, iar numarul de autoturisme, sd creasca. La nivel de impact,
implementarea obiectivului vizeaza reducerea sau chiar eliminarea numarului de accidente soldate cu
victime, printr-un pachet de masuri si proiecte care conlucreaza catre crearea unui context sigur
(iluminat public, semnalizare, calitatea drumurilor, alternative viabile pentru biciclisti si pietoni).

Obiective operationale:
e O mai buna accesibilitate a locatiilor-cheie in oras si a localitatilor apartindtoare;
e Asigurarea standardelor minime de accesibilitate pentru toate tipurile de transport;
e Satisfacerea nevoii de servicii de mobilitate si transport la nivelul UAT Municipiul Hunedoara,
pentru toate tipurile de cetateni si locuitori;
e Sigurantd sporitad n deplasare pentru pietoni, biciclisti si conducatori auto;
e Un spatiu public urban sigur si prietenos, la orice ora.

Obiectivul Strategic 5. Eficienta si management eficace implica ezvoltarea unei noi culturi locale a
mobilitatii urbane - congtientizare, modele, campanii sociale, campanii scolare, aspecte institutionale,

evidentiaza nevoia de abordare integrata a planului de mobilitate in scopul atingerii tintelor stabilite. Nu
este suficientd o actiune asupra Imbunatatirii serviciilor si optiunilor de deplasare ale cetatenilor — pentru
ca Municipiul Hunedoara sa poata accede la calitatea de oras-model in ceea ce priveste mobilitatea
durabild, este necesara coroborarea interventiilor ,,hard” cu programe ce vizeaza reducerea barierelor de
perceptie si facilitarea schimbarilor comportamentale ale cetatenilor.

Obiective operationale:
e Management performant al mobilitatii, subscris unei structuri de guvernantd optimizate si
functionale;
e Constientizare ridicatd si aproprierea populatiei in ceea ce priveste modele de buna practica
privind mobilitatea sustenabila.
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5.2.2 Generarea scenariilor si proiectelor

r

-
-

Identificarea interventiilor succede etapelor de definire a obiectivelor strategice, de analiza a situatiei
existente si de definire a obiectivelor operationale. Aceastd procedura asigurd faptul cd existd o
conexiune clard si observabila intre obiectivele generale, problemele identificate, obiectivele
operationale corespondente precum si interventiile In sine. Aceasta abordare asigurd si faptul ca
interventiile se adreseaza unor probleme reale, legate de transport. Utilizarea Modelului de Transport
determind existenta unei baze cantitative pentru definirea problemelor, a obiectivelor si a interventiilor.

PMUD al Municipiului Hunedoara dezvoltd un pachet de 4 scenarii de dezvoltare pentru orizontul de
timp 2030:

2 SC2-HIS Scenariul ,,Hunedoara investeste in infrastructura”

3 SC3-AS Scenariul ,,Abordarea Soft — cost minimal”

4 SC4-AIC Scenariul ,,Abordarea integratd si coordonatd - citre un nou
management al mobilititii urbane”

Acest scenariu are 1n vedere toate acele masuri, proiecte care se impun pentru solutionarea problemelor
acute si presante si recomanda un cadru institutional necesar unei dezvoltarii pe termen lung. Acest
scenariu reprezintd acel minim de solutionat. Toate proiectele sunt obligatorii si se regasesc si in celelalte
scenarii.

Municipiul Hunedoara opteazd in continuare pentru atragerea de fonduri pentru investitii in
infrastructura. Contractele de reabilitare a strazilor urbane se implementeaza, imbunatitind aspectul
urban pentru arterele principale si multe din cele secundare. Datorita lipsei considerate a atractivitatii si
slabei utilizari actuale a tronsonului de traseu velo existent, se opteaza pentru a nu extinde reteaua la

nivel municipal. Orasul ramane astfel tranzitat preponderent cu masina sau, pe distante scurte, pietonal.
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Bulevardul Corvin devine pietonal pe tronsonul Casa de Cultura — Parcul Copiilor, insé in lipsa unei
verzi structurante catre principalele destinatii de agrement, impactul acestei transformari este relativ
redus, desi centrul civic observa o crestere a atractivitatii si prezentei locuitorilor in spatiul public. Zona
centrului vechi se reabiliteaza din punct de vedere al infrastructurii (repavare a strazilor si trotuarelor)
insad ramane slab accesibila si neatractiva promenadei.

Transportul public local se extinde cu o linie de autobuze electrice/hibride pe ruta Hunedoara — Deva,
care 1n prima faza reduce costurile de transport (combustibil) insa nu reuseste sa deserveasca in totalitate
nevoia de transport naveta datoritd capacitatii reduse a vehiculelor. Lipsa modernizarii si extinderii
facilitatilor de intretinere conduce la probleme de mentenanta iarna (cand incarcarea trebuie realizata la
temperaturi pozitive), iar pe termen lung costurile de mentenanta si schimbare a bateriilor cauzeaza o
incarcare ridicatd a bugetului operatorului si implicit primariei. Operatorul suplimenteazd flota
intravilana si optimizeaza orarele si traseele, insa in lipsa unui sistem integrat de management, tracking,
informare si ticketing pentru transportul public atrage numai o parte din cota modala dorita, TP
ramanand un mijloc subutilizat la nivel urban. Se implementeaza noi statii si se inlocuiesc cele deterioate
cu refugii moderne.

Cartierele Micro au beneficiat de investitii in infrastructurd, inclusiv trasarea / retrasarea locurilor de
parcare si alocarea acestora prin concurs. In zona centrala insa locurile sunt insuficiente ca urmare a
pietonalizarii tronsonului Bd. Corvin si, deoarece orasul ofera putine alternative viabile la autoturismul
personal iar locurile de parcare sunt fara plata, centrul devine congestionat.

Se realizeaza investitii in pregatirea fostelor terenuri industriale pentru noi activitati economice, inclusiv
trasarea de drumuri pe platforma EcoSid. Nu se intervine asupra arealului de intrare nordica in oras, care
ramane de profil 2 benzi, ceea ce implica pe termen lung o congestie ridicatd a portii de intrare in oras
si probleme de natura si scada atractivitatea investitionala a Hunedoarei.

SCENARIUL SC2-HIS: Hunedoara investeste in infrastructura

Acest scenariu este orientat citre optimizarea infrastructurii retelei rutiere, avand la baza modelul clasic
de dezvoltare a ofertei de transport. Aceasta abordare consta in investitii in reabilitari drumuri, creare
drum de rezidenta, facilitare acces poarta Nord, terminal intermodal.

In definirea scenariului, exista o serie de alte aspecte care au fost luate in calcul, respectiv:
e Reducerea moderata a utilizarii autoturismelor personale ca mod de transport frecvent
e O politica de management a traficului si parcarilor
e Amenajare de zone exclusiv pietonale — zona centrala
e Un plan logistic pentru transportul de marfa

In perioada 2016 — 2023, Municipiul va investi preponderent in infrastructur, urmarind utilizarea
special in modernizarea infrastructurii rutiere vor fi implementate in scopul de a facilita conectarea
municipiului si de a spori atractivitatea acestuia investitionala. In pofida efortului financiar ridicat, lipsa

Planul de Mobilitate Urbana Durabila 2016-2023
Municipiul Hunedoara

177



{
R g

PMUD HUNEDOARA
Orasul revine oamenilor!

unei viziuni pe termen lung de ansamblu si a unei coordonari inter-institutionale si cresteri de capacitate,
precum si a programelor ,,soft” de sustinere a investitiilor pot conduce pe termen lung in continuare la
o atractivitate foarte redusa pentru biciclisti si in scadere pentru pietoni.

SCENARIUL SC3-AS: Abordarea Soft - Cost Minimal

Acest scenariu este orientat catre dezvoltarea si promovarea unei mobilitati blande la nivelul
oras. Aceastd abordare este accesibild din punct de vedere financiar si implica eforturi coroborate ale
muncipalitatii si ale populatiei. Se bazeaza In mod evident pe cresterea nivelului de educatie al populatiei
privind utilizarea mijloacelor de transport in comun si a altor mijloace de transport nepoluante (biciclete,
transport electric, mersul pe jos). Efectele acestor masuri sunt imediate, nivelul de poluare la nivelul
municipiului va scidea, insa izolarea municipiului nu va conduce la o dezvoltare durabila.

SCENARIUL SC4-AIC: Abordarea integrata si coordonata - catre un nou management al
mobilitatii urbane

sprijinirea valorificarii obiectivelor / competentelor distinctive.

Aceasta abordare este aceea de tip “push-and-pull”, care impune populatiei sd nu mai utilizeze in exces
autoturismul, prin restrictii precum managementul parcarilor §i, in acelasi timp, “atragdnd  rezidentii
prin moduri de transport prietenoase fatd de mediu, prin asigurarea unor conditii favorabile pentru
mersul pe jos si mersul pe bicicletd, prin extinderea utilizarii transportului in comun si cresterea
ce au ca scop reducerea nevoii de deplasare — acestea sunt in principal politici ,,de viitor” (sau politicile
“oragului de maine”). Astfel ca planificarea urbana este esentiald pentru modul in care se reduce/creste
nevoie de mobilitate.

PMUD Municipiul Hunedoara include o analizi multicriteriala care cauta sa cuantifice efectele
celor patru scenarii in parte. In functie de rezultatele produse de modelele de transport sau de
evaluarile expertilor s-a acordat un punctaj de la 0 la 100 pentru fiecare criteriu si respectiv pentru
fiecare scenariu, rezultand un punctaj final; Media acestora a determinat nota finald pentru fiecare
scenariu evaluat evidentiind diferentele clare de impact asupra mobilitatii din Municipiul Hunedoara
pentru 2030.

Datorita diferentei clare de punctaj, scenariul castigator de urmarit si dezvoltat este SC4-AlIC, al
abordarii integrate coordonate care imbina proiecte specifice fiecarui mod de deplasare intr-0 sinergie
sustenabild. Acesta presupune o reducere a cotei deplasarilor motorizate cu aproximativ 22%, célatorii
care se distribuie Intre transportul public, mers pe jos si ciclism regulat si care implica o reducere a
rulajului motorizat notabila, scazand proportional poluarea aferenta.

Metodologia de selectare a proiectelor a fost realizata Th mai multe etape:
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Analiza problemelor rezultate In urma analizei situatie curente

Definirea viziunii pentru cele trei nivele

Definirea obiectivelor strategice si a obiectivelor operationale, pentru cele trei nivele
Selectarea listei lungi de masuri si proiecte

Testarea proiectelor prin intermediul analizei multicriteriale si a analizei cost-benficiu
Evaluarea scenariilor, ca pachete de masuri/proiecte

Selectarea scenarului preferat

Prioritizarea proiectelor in cadrul scenariului ales.

O N A~ LDNE

5.2.3 Identificarea criteriilor de selectie si indicatorilor pentru cuantificare

In scopul realizirii unui portofoliu final de proiecte realiste, implementabile si finantabile in contextul
oportunitatilor relativ reduse oferite de curenta perioada de programare, este necesar un proces de
selectie a proiectelor care raspund cel mai bine necesitatilor locale. Prioritizarea proiectelor se realizeaza
prin intermediul analizei multicriteriale, o metoda ce structureaza si combina diferitele evaluari in baza
indicatorilor si rezultatelor acestora, pentru a sprijini procesul de luare a deciziilor referitor la portofoliul
final. Criteriile sunt definite pentru a reflecta obiectivele PMUD Hunedoara si viziunea de dezvoltare a
acestuia.

Analiza multicriteriald include indicatori de performanta cuantificati, care sa marcheze nivelul de
realizare a fiecaruia dintre cele cinci criterii specificate anterior, utilizate si pentru evaluarea
impactului actual al mobilitatii, respectiv:

Eficienta economici
Impactul asupra mediului
Accesibilitate

Siguranta

Calitatea vietii

akrwd PR

Tabel 49 - Cadrul de selectare a proiectelor: Criteriile de selectare si indicatorii utilizati in definire

Criterii de Grupe indicatori Descrierea indicatorilor

evaluare

Economie Economie de cost Consumul de energie: masurat 1in litri de
combustibil (benzind si motorind) consumati pe zi,
medie la nivel UAT. Acesta se determina
proportional cu kilometrii rulati si precum la
criteriile precedente, se modifica pozitiv cu sciderea
ponerii autoturismelor in cadrul deplasarilor urbane.

Ponderea calatoriilor cu vehicule motorizate,
reprezentatd de raportul modal al deplasérilor cu
autoturisme. Indicatorul se leaga strans de ponderea
autoturismelor din raportul modal.

Numairul pasagerilor care utilizeaza transportul
public, masuratd ca procent din calitorii total —
raportul modal, Tntr-o anumitd perioada (zi, luna,
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an). Raportul modal este marit considerabil in
scenariul care cuprinde introducerea transportului
public urban in Hunedoara.

Economie de timp Accesul la locul de munca: timpul mediu petrecut
in trafic, de la locul de origine catre locul de
destinatie / serviciu, in minute. Timpul mediu
parcurs de locuitori din Hunedoara spre/dinspre
locul de munca - timpul este mai mare in cazul
scenariului post-investitii datoritd sporirii ponderii
mobilitatii lente, mai exact a calatoriilor cu bicicleta
si pe jos.

Accesul la cea mai apropiata statie de transport
in comun: inteleasd ca distanta medie pana la
respectiva statie, Tn metri, unde valoarea minima
(ideald) este de 275 m

Mediu Emisii CO2 echivalent Densitatea traficului, misurati in numéir de
cilatorii urbane motorizate (vehicule pe zi)

Poluarea, masurata ca Kilograme CO2 emisii —
efectul de serd. Indicatrul reprezintd cantitatea de
dioxid de carbon generatda de traficul interurban
motorizat. Acesta se reduce prin reducerea ponderii
calatoriilor motorizate.

Consumul de energie: masurat in litri de
combustibil (benzind si motorind) consumati pe zi,
medie la nivel UAT. Acesta se determind
proportional cu kilometrii rulati si, precum la
criteriile precedente, se modifica pozitiv odatd cu
sciderea ponderii autoturismelor in cadrul
deplasarilor urbane.

Ponderea calatoriilor cu vehicule motorizate,
reprezentatd de raportul modal al deplasarilor cu
autoturisme. Indicatorul se leaga strans de ponderea
autoturismelor din raportul modal.

Numairul pasagerilor care utilizeaza transportul
public, masurata ca procent din calatorii total —
raportul modal, intr-o anumita perioada (zi, luna,
an). Raportul modal este marit considerabil Tn
scenariul care cuprinde dezvoltarea si optimizarea
transportului public urban in Hunedoara.

Lungimea traseelor de transport nepoluante,
masuratd in kilometri de infrastructurd pentru
transport public electric (retea troleibuz)
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Accesibilitate Cerere de transport Accesul la cea mai apropiata statie de transport
generata si atrasa public, masurat in metri si evaluat ca medie a tuturor
locatiilor din UAT 1inspre statiile de autobuz. Acest
indicator este notabil mai mic 1n cazul existentei mai
multor statii si a transportului public urban.

Accesul la locul de munca: timpul mediu petrecut
in trafic, de la locul de origine citre locul de
destinatie / serviciu, in minute. Timpul mediu
parcurs de locuitori din Hunedoara spre/dinspre
locul de munca - timpul este mai mare in cazul
scenariului post-investitii datoritd sporirii ponderii
mobilitatii lente, mai exact a calatoriilor cu bicicleta
si pe jos.

Numarul de statii de transport public accesibile —
numarul total de statii care oferd facilititi pentru
persoane cu mobilitate redusa

Numairul de mijloace de transport accesibile —
numarul total de vehicule destinate transportului
public, care sunt echipate cu podea joasa ce permite
accesul atat al persoanelor cu mobilitate diferita, cat
si a mamelor cu carucioare, varstnicilor, etc.

Siguranta Numirul de accidente la Densitatea traficului rutier masurat in numarul
nivel UAT si factori calatoriilor efectuate cu mijloace motorizate proprii.
favorizanti Aceasta este redusa prin oferirea de alternative in

scenariul post-investitii, punctual a transportului
public si retelei de ciclism cu piste dedicate.

Lungimea strizilor modernizate, indicator
reprezentat de distanta arterelor menite a fi
reabilitate Tn fiecare scenariu. Scenariu cu investitii
implicd modernizarea suplimentara a unor strazi prin
POR, menite operarii autobuzelor

Lungimea infrastructurii de ciclism (km trasee
propuse spre implementare, conform listei de
proiete)

Lungimea coridarelor pietonale (cumulul in
kilometri trotuarelor largi, modernizate si mobilate
cu dotari urbane specifice, atractive)

Reducerea nr. de accidente (ponderea accidentelor
rutiere Tn raza UAT-ului, cuantificatd ca numarul de
accidente rutiere produse, in mediue, intr-o zi. In
scenariu post-investitii, datorita reducerii ponderii
calatoriilor auto, valoarea este mult redusa.

Calitatea vietii Impactul asupra Densitatea traficului rutier masurat in numarul
sanatatii populatiei calatoriilor efectuate cu mijloace motorizate proprii.
Planul de Mobilitate Urbana Durabild 2016-2023

Municipiul Hunedoara

181



{
@i\, T@

PMUD HUNEDOARA

Orasul revine oamenilor!
Aceasta este redusa prin oferirea de alternative in
scenariul post-investitii, punctual a transportului
public si retelei de ciclism cu piste dedicate.

Lungimea infrastructurii de ciclism (km trasee
propuse spre implementare, conform listei de
proiete)

Lungimea coridarelor pietonale (cumulul in
kilometri trotuarelor largi, modernizate si mobilate
cu dotari urbane specifice, atractive)
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Identificarea riscurilor

J [

Riscurile identificare privind implementarea cu succes a PMUD tin de urmétoarele aspecte:

1.

Riscul de nefinalizare la timp a cererilor de finantare / dificultati intalnite in faza de
pregéitire si implementare, cauzate de capacitatea scizuta a resurselor umane. Primaria
Municipiului Hunedoara beneficiaza de o structurd compacta, fara compartimente dedicate, de
aceea acest risc este unul important, ce poate aparea (risc probabil). Se propune ca masura de
evitare asigurarea asistentei tehnice pentru implementarea proiectelor PMUD, fie ca asistenta
furnizatd de nivelurile superioare prin finantare POCA sau serviciu furnizat de ADR Vest —
SSDU, fie ca serviciu externalizat de consultanta.

Riscul cresterii valorilor estimate ale proiectelor ulterior elaborarii studiilor de fezabilitate si
aducerii la maturitate a acestora, datoritd conditiilor de piata si/sau introducerii altor actiuni si
oportunitati in cererile de finantare.

Riscul pierderii unor oportunitiati noi de dezvoltare prin neconsiderarea mijloacelor
alternative de implementare a actiunilor PMUD sau a unor actiuni in completare, sprijinite de
un program de actualizare a Planului de cétre structurile parteneriale locale.
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6 Directii de Actiune si Proiecte de dezvoltare a
mobilitatii urbane

6.1 Directii de actiune si proiecte pentru infrastructura de transport

Infrastructura de mobilitate urbana reprezintd un aspect-cheie pentru dezvoltarea sociald si
economica viitoare si pentru facilitarea accesibilititii si accesului populatiei la servicii, locuri de munca,
activitati sociale. Se urméreste recalibrarea si reproiectarea unei retele de infrastructura pentru mobilitate
care sa poatd fi scalatad odata cu cresterea cererii i sd contribuie la cresterea calitatii vietii persoanelor,
inclusiv cu mobilitate redusa, si la independenta persoanelor care lucreaza sau locuiesc in zone care nu
sunt conectate cu principalele domenii de interes ale oragului. Domeniului i corespund urmatoarele
directii de actiune si proiecte, pentru fiecare scenariu de dezvoltare Tn parte:

6.1.1 Scenariul SC1-BAS
Pentru scenariul Business as Usual, se au in vedere acele investitii in infrastructura minimale care sunt
necesare pentru solutionarea celor mai acute probleme actuale.

D.A.1: Transport Public si intermodalitate

1.1 Reinnoire flota etapa 1 - Inlocuirea vehiculelor uzate/poluante sau neaccesibile din flota
operatorului;

1.2 Electromobilitate — autobuze electrice/hibride si biciclete/masini de curatenie electrice

14 Modernizarea adaposturilor degradate/amenajarea unora noi in statiile populare
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1.5

Infiintarea unor noi statii de autobuz.

D.A.3: Management-ul parcérilor si logistica

3.1

Amenajarea de locuri de parcare — alveole;

3.2

Modernizarea locurilor de parcare existente;

D.A.4: Reteaua rutiera, stradala si feroviara

4.1 Reamenajare covor asfaltic artere colectoare - Improspatarea invelisului asflatic pe
drum si pe trotuare, modernizarea facilitatilor de iluminare si a mobilierului urban;

4.2 Reconditionat trotuare mediu urban - Reconditionarea suprafetei si a anexelor
trotuarelor din cartierele rezidentiale;

4.3 Amenajat trotuare mediu urban - Amenajare de noi trotuare unde spatiile destinate
pietonilor lipsesc, dar sunt necesare;

4.4 Modernizare trama stradald in zona fost-industriala;

4.5 Improspatarea invelisului asfaltic, modernizarea facilitatilor de iluminare si a
mobilierului urban.

6.1.2 Scenariul SC2-HIS

Acest scenariu este orientat citre optimizarea infrastructurii retelei rutiere, avand la baza modelul clasic

de dezvoltare a ofertei de transport. Aceasta abordare consta In investitii in reabilitari drumuri, creare
drum de rezidenta, facilitare acces poarta Nord, terminal intermodal.
D.A.1: Transport Public si intermodalitate

11

Introducerea unor statii noi de autobuz;

1.2

Inlocuirea vehiculelor uzate/poluante sau neaccesibile din flota operatorului.

D.A.3: Management-ul parcarilor si logistica

3.2

Amenajarea de locuri de parcare — alveole;

3.3

Modernizarea locurilor de parcare existente;

D.A.4: Reteaua rutier, stradala si feroviara

4.1

Sosea de rezidenta Hunedoara (EcoSid);
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4.2 Proiect complex facilitare acces poarta Nord (largire cat. 2, renuntare 2 poduri);

4.3 Reabilitari artere;

4.4 Introducere telecabina;

4.5 Realizarea largirii podului peste Cerna la 2*2 benzi,

4.6 Reabilitare si retrasare drumuri zona industriald;

4.7 Reamenajare covor asfaltic artere colectoare - Improspatarea invelisului asflatic pe
drum si pe trotuare, modernizarea facilitatilor de iluminare si a mobilierului urban;

4.8 Reconditionat trotuare mediu urban - Reconditionarea suprafetei si a anexelor
trotuarelor din cartierele rezidentiale;

4.9 Amenajat trotuare mediu urban - Amenajare de noi trotuare unde spatiie destinate
pietonilor lipsesc, dar sunt necesare;

4.10 Modernizare trama stradala in zona fost-industriala;

411 Improspatarea invelisului asfaltic, modernizarea facilitdtilor de iluminare si a

mobilierului urban.

6.1.3 Scenariul SC3-AS

Intrucat scenariul are In vedere implementarea acelor investitii cu cost redus care sd promoveze
mijloacele alternative de mobilitate, se au in vedere urmatoarele directii de actiune si proiecte de

infrastructura:

D.A.1: Transport Public si intermodalitate

15 Reinnoire flota etapa 1 - Inlocuirea vehiculelor uzate/poluante sau neaccesibile din flota
operatorului;

1.6 Electromobilitate — achizitionarea de autobuze hibrid, troleibuze, biciclete electrice si
masini de curatenie electrice.

1.8 Modernizarea adaposturilor degradate/amenajarea unora noi in statiile populare.

D.A.4: Reteaua rutier, stradala si feroviara

4.1 Reamenajare covor asfaltic artere colectoare - Improspatarea invelisului asflatic pe
drum si pe trotuare, modernizarea facilitatilor de iluminare si a mobilierului urban;
4.2 Reconditionat trotuare mediu urban - Reconditionarea suprafetei si a anexelor

trotuarelor din cartierele rezidentiale;
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4.3 Amenajat trotuare mediu urban - Amenajare de noi trotuare unde spatiile destinate
pietonilor lipsesc, dar sunt necesare;

4.4 Modernizare trama stradala in zona fost-industriala;

4.5 Improspatarea Invelisului asfaltic, modernizarea facilitatilor de iluminare si a
mobilierului urban.

6.1.4 Scenariul SC4-AIC

Ultimul scenariu este focalizat pe o abordare de tip “push-and-pull”, investind in transport nepoluant si

competentelor distinctive:

D.A.1: Transport Public si intermodalitate

1.9

Tnlocuirea vehiculelor uzate/poluante sau neaccesibile din flota operatorului

1.10

Tnlocuirea vehiculelelor poluante cu mijloace de transport calatori ecologice, economice
si eficiente enegetic

D.A.3: Management-ul parcirilor si logistica

3.3

Amenajarea de spatii de parcare publica in afara carosabilului, cu scopul de a elibera
spatiul strazii pentru alte utilizari, cum ar fi benzi pentru autobuz, trotuare/piste pentru
biciclete etc.

D.A.4: Reteaua rutiera, stradala si feroviara

4.1 Renovarea statiei de cale ferata si a zonelor din vecinatate

4.2 Amenajarea unui traseu turistic - Hunedoara - Lelese si Ghelari - 10 km;

4.3 Proiect complex facilitare acces poarta Nord (largire cat. 2, renuntare 2 poduri);
4.4 Realizarea largirii podului peste Cerna la 2*2 benzi;

4.5 Reabilitare si retrasare drumuri zona industriala:
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6.2 Directii de actiune si proiecte operationale

»

) X\ W0
Directiile de actiune subscrise componentei operationale se referd in principal la reorganizarea
serviciilor de transport, dezvoltarea si optimizarea serviciilor publice in conformitate cu Regulamentul
(CE) nr. 1370/2007, un nou model de finantare a transportului public), implementarea de sisteme de
transport nepoluant, investitii in protectia mediului, optimizarea prin proiecte ,,soft” (de schimbare a
sensurilor de circulatie) a mobilitatii in zonele de densitate ridicata, realizarea de centre intermodale si

platforme transfer, dezvoltarea politicilor pentru siguranta in trafic.

6.2.1 Scenariul SC1-BAS

D.A.1: Transport Public si intermodalitate

13 Optimizare pachet rute - Reconfigurarea pachetului de rute pentru asigurarea
conectivitatii maxime la frecvente decente cu minimul de resurse utilizate (km zilnici
operati);

D.A.2: Mobilitate Blanda

2.1 Intretinerea pistei de biciclete existente;
2.2 Implementarea proiectului privind amenajarea zonei pietonale in zona centrald a
orasului;

D.A.3: Management-ul parcirilor si logistica

3.3 Reglementarea politicii locurilor de parcare;
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3.4

Terminal intermodal marfa Pestisu Mare .

6.2.2 Scenariul SC2-HIS

D.A.2: Mobilitate Blanda

21 Cresterea suprafetei de spatii publice exclusiv pietonale;
2.2 Intretinerea pistei de biciclete existente;
2.3 Implementarea proiectului privind amenajarea zonei pietonale in zona centrala a

orasului.

D.A.3: Management-ul parciérilor si logistica

3.1

Introducerea unor reglementari mai drastice privind parcarile ilegale;

3.4

Terminal intermodal marfa Pestisu Mare .

6.2.3 Scenariul SC3-AS

D.A.1: Transport Public si intermodalitate

14 Realizarea unui traseu de transport public tip ,,Bus Turistic”, care leagd destinatii
turistice ale zonei periurbane si ale municipiului Hunedoara;
1.7 Optimizare pachet rute - Reconfigurarea pachetului de rute pentru asigurarea

conectivitatii maxime la frecvente decente cu minimul de resurse utilizate(km zilnici
operati);

D.A.2: Mobilitate Blanda

2.2

Implementarea unui sistem de bike sharing cu 3-4 statii self-service si un
centru(eventual CIT) managerial, cu statie de biciclete dar si cu personal

2.3

Dotarea centrului de informare turistica cu biciclete de inchiriat - eventual electrice -
pe durata sporita(6-12 ore) pentru vizitatori; CIT-ul poate deservi drept centru pentru
un sistem de rent-a-bike accesibil si localnicilor;

2.6

Echiparea unor autobuze(traseul 3 - Centru-Micro 6) cu rasteluri pentru biciclete,
pentru atragerea in domeniul multi-modalitatii a calatorilor de pe deal (Micro 6&7 si
Paltinis), oferind posibilitatea coborarii pe bicicleta si urcarii spre zona rezidentiala cu
transportul public, cu bicicleta pe rastelul exterior;

2.8

Sporirea sigurantei la zebre prin montarea de semafoare cu comanda locala.
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D.A.3: Management-ul parcérilor si logistica

3.1

Reglementarea politicii locurilor de parcare;

6.2.4 Scenariul SC4-AIC

D.A.1: Transport Public si intermodalitate

11 Imbunitatirea accesibilitatii TP in municipalitate, prin dezvoltarea continua a
retelelor de autobuze, respectiv transport public electric, de preferat troleibuze

1.2 Dezvoltarea unor structuri de transport pe distante scurte - amplasarea strategica a
serviciilor de suport pentru car sharing

13 Recuperarea spatiilor abandonate 1n centrul orasului: centru vechi — raul Cerna.

1.4 Regenerarea zonei Garii / Autogarii si realizarea unei facilitati park&ride pentru
naveta

15 Proiect de modernizare a depoului si aducerea acestuia la standarde actuale de
mentenanta

1.6 Sistem de ticketing inteligent, cu carduri si validatoare wireless si evidenta complet
digitalizata

1.7 Implementarea afisajelor digitale cu informare controlata centralizat, pentru afisarea
dinamica a timpilor de asteptare si a urmatoarelor plecari

1.8 Monitorizarea flotei Tn timp real si vizualizarea din dispecerat a situatiei din teren,
implicit a abaterilor/intarzierilor aparute

1.11 Introducerea unei linii de troleibuzin zona urbana, pe principala axa de transport
public

D.A.2: Mobilitate Blanda

21 Imbunitatirea informatiei si orientirii: aceasti masura este o importanta politica
‘soft’.
2.2 Pietonalizarea axei centru-castel din centru istoric, din fata primariei pana pe aleea

castelului;
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2.3 Adoptarea unui set de masuri pentru impunerea limitei de viteza la 30km/h pe
strazile unor cartiere rezidentiale, scoli, spital etc;

24 Dezvoltarea unui sistem integrat de benzi pentru ciclisti la nivelul municipiului, cat
si Intre Deva si Hunedoara;

2.5 Furnizarea unui numar de noi rute pietonale.

D.A.3: Management-ul parcérilor si logistica

3.1 Masuri de interzicere a parcarilor in anumite zone ale orasului, respectiv 0
reglementare mai buna a parcarilor la nivelul municipalitatii;

3.2 Realizarea unei platforme intermodale de marfa in zona Pestisu Mare (rutier -
feroviar);

6.3 Directii de actiune si proiecte organizationale

Pentru implementarea masurilor si proiectelor operationale si de infrastructura, se impune existenta unei
structuri administrative puternice, profesionaliste si care are un permanent dialog si o comunicare cu alti
actori publici si privati. Proiectele care privesc capacitatea institutionald sunt importante si prioritare,
necesar a fi implementate Tn cel mai scurt timp, independent de celelalte proiect.
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Actiunile privind imbunatatirea cadrului institutional la nivel local vizeaza pe de-o parte Intarirea
cooperarii la nivel local intre primarie si actorii implicati in mobilitatea urbana locald si cresterea
gradului de constinetizare si adoptie a principiilor mobilitatii sustenabile, iar pe de altd parte, de
necesitatea stringenta de revizuire / reorganizare a atributiilor privind gestionarea mobilitatii locale si a
problemelor acesteia, prin imbunatatirea capacitatii si organizarii Primariei Municipiului Hunedoara.

6.3.1 Scenariul SC1-BAS

D.A.2: Mobilitate Blanda

2.3 Campanii de incurajare a mersului pe jos si pentru utilizarea bicicletei.

D.A.5: Capacitate Institutionala

5.1 Reorganizarea structurii organizatorice a municipalitatii, prin Infiintarea unui Centru
de management al mobilitatii urbane;

5.2 Aprobarea unui PUZ zona centrala.

6.3.2 Scenariul SC2-HIS

D.A.5: Capacitate Institutionala

5.1 Reorganizarea structurii organizatorice a municipalitatii, prin Infiintarea unui Centru
de management al mobilitatii urbane;

6.3.3 Scenariul SC3-AS

D.A.1: Transport Public si intermodalitate

11 Implementarea unui logo prezent pe toate mijloacele operatorului de transport (fixe
si mobile) precum si a unei scheme de vopsire unitare;

1.2 Campanie de promovare activa si pasiva realizata de specialisti pentru promovarea
transportului public, a avantajelor acestuia si a noului pachet de rute sugerat de
PMUD;

13 Implementarea unui site online realizat de profesionisti, intuitiv si informativ,

precum si a unei aplicatii ce poate fi instalatd pe Android/IOS cu rol de informare
asupra traseelor, programelor si locatiilor statiilor de TP;
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D.A.2: Mobilitate Blanda

2.1 Organizarea de campanii de tipul ,,Mergem cu bicicleta la lucru” (,,Cycle to work™) ,
,»Utilizam transportul public de doud ori pe sdptimana” pentru angajati ai firmelor
private si ai institutiilor publice

2.4 Campanie de promovare activa si pasiva realizatd de specialisti pentru mersul cu

bicicleta, punand in evidenta caracterisiticile ce tin de sanatate, ecologicie, economie
personala si atitudine europeana;

D.A.5: Capacitate Institutionala

5.1

Reorganizarea structurii organizatorice a municipalitatii, prin infiintarea unui Centru
de management al mobilitatii urbane;

6.3.4 Scenariul SC4-AIC

D.A.1: Transport Public si intermodalitate

1.12 Campanie de promovare activa si pasiva realizata de specialisti pentru promovarea
transportului public, a avantajelor acestuia si a noului pachet de rute sugerat de
PMUD

1.13 Implementarea unui site on-line realizat de profesionisti, intuitiv si informativ,

precum si a unei aplicatii downloadabile pentru Android/IOS cu rol de informare
asupra traseelor, programelor si locatiilor statiilor de TP;

D.A.5: Capacitate Institutionala

5.1 Reducerea numarului de licente acordate transportului privat de tip “maxi-taxi” ;

5.2 Reorganizarea structurii de management, alocarea de competente, sarcini si activitati
in domeniile de planificare a transportului si managementul , operarea transportului
public , intretinerea infrastructurii de transport public in managementul oragului si
mobilitate prin stabilirea unui Departament de specialitate la nivelul municipalitatii;

5.3 Revizuirea contractului de servicii publice intre regia de transport public si Primaria
Municipiului Hunedoara;

5.4 Realizare Plan Urbanistic Zonal Centrul Istoric cu prevederi pentru mobilitate

blanda;
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55 Dezvoltarea unei serii de politici de planificare a transporturilor care sa integreze
utilizarea terenurilor (PUG);

5.6 Practici de buna proiectare pentru planificarea transportului.

SC1 - BAU: IDENTIFICARE LA SCARA TERITORIALA

Y s

[

[

Tr F public si i

44 Refnnolre floté etapa. 1 - Inloculrea vehiculelor uzate/poluante sau
neaccesibile din flota operatorului

12 Electromobilitate — achizitionarea de bicilete electrice si masini de
*S curatenie electrice

Optimizare pachet rute - Reconfigurarea pachetului de rute pentru
4.3 asigurarea conectivitatii maxime Ia frecvente decente cu minimul
de resurse utilizategkm zilnici operat

4 unora noi in
statiile populare
1.5 Infintarea unor noi statii de autobuz
Mobilitate blandd
. Intretinerea pistei de biciclete existente
. il privind 2zonei pietonale n
Zona centrald a erasului

Campanii de Tncurajare a mersului pe jos si pentru utilizarea
bicicletei

Managementul parcarilor si logistica
Bl Amenaiares delocuri de parcare - alveole
. Modemizarea locurilor de parcare existente
. Reglementarea policitii locurilor de parcare
. Centru logistic Tn zona Pestigu Mare
Reteaua rutiera/stradalafferoviara
Reamenajare covor asfaltic artere colectoare - Improspatarea
. invelisului asflatic pe drum si pe trotuare, modernizarea facilitatilor

e iluminare si a mobilierylui urban

Reconditionat trotuare mediu urban - Reconditionarea suprafetei si
a anexelor trotuarelor din cartierele rezidentiale

. Amenajare trotuare mediu urban - Amenajare de noi trotuare unde
spatiilor destinate pietonilar lipsesc dar sunt necesare

. Modernizare trama stradala in zona fost-industriala

Improspatarea invelisului asfaltic, modernizarea facilitatilor de
iluminare si a mobilierului urban

Capacitate institutionala

a structurii ice a tii. prin
infiintarea unui Centru de management al mobilitatii urbane

BB 4probarea unui PUZ z0na centrala

Figure 86

- Scenariul de dezvoltare Business as usual
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SC2 — HIS: IDENTIFICARE LA SCARA TERITORIALA

Transport public si intermodalitate
. Introducerea unor statii noi de autobuz

Inlacuirea i sau sibile din flota

. operatorului

Mobilitate blanda

f_/” . Cresterea suprafetei de spatii publice exclusiv pietonale

. Intretinerea pistel de biciclete existente

. i i privind jarea zonei pistonale in
z0na centrald a orasului

entul parcarilor si

Intraducerea unar reglementar mai drastice privind parcarile
. ilegale
— . Amenajarea de locuri de parcare — alveole

. Modernizarea locurilor de parcare existente

. Terminal intermodal marfa Pestisu Mare

. Sosea de rezident Hunedoara (EcoSid)

. Proiect complex faciliare acces poarta Nord

. Reabilitéri artere

. Intraducere telecabing

. Realizarea I&rgirii podului peste Cerna la 22 benzi
. Reabilitare si retrasare drumuri zena industriala
. Reamenajare covar asfaltic artere colectoare

. Reconditionare trotuare mediu urban

. Amenajare trotuare mediu urban

. Madernizare trama stradala in zona fost-industriala

Improspatarea invelisului asfaltic, modemizarea facilitatilor de
iluminare si a mabilierului urban

Capacitate institutionala

. R ructurii ice a ipalitatii, prin
infiintarea unui Centru de management al mobilitdtii urbane

Figura 87 - Scenariul Hunedoara investeste in infrastructura
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SC3 - AS: IDENTIFICARE LA SCARA TERITORIALA

Transport public si intermodalitate

Implementarea unui logo prezent pe toate mijloacele operatorulti
de transport (fixe si mobile) precum si a unei scheme de vopsire
unitare

Campanie de promovare activd si pasiva realizata de specialisti
pentru p ublic. a acesiuia sia
noului pachet de rute sugerat de PMUD

. Implementarea unui site on-line realizat de profesionisti

Realizarea unui traseu de transport public tip ,Bus Turistic”, care
leagd destinatii turistice ale zonei periurbane si ale municipiului
Hunedoara

\ . ReTnnaire flatd etapa 1 - Inlocuirea vehiculelor uzatefpoluantes sau
neaccesibile din flota operatorului

. Electromobilitate — achizifionarea de biciclete electrice si masini de
N curatenie elecirice:

Optimizare pachet rute - Reconfigurarea pachetului de rute pentru
asigurarea conectivitatii maxime la frecvente decente cu minimul
de resurse utilizate (km zilnici operatiy

s unora noi in
statiile populare

Mebilitate blanda

Organizarea de campanii de tipul ,Mergem cu bicicleta la lucru”
Utilizim transportul public de doud ori pe saptamana”

Implementarea unui sistem de hike sharing cu 3-4 statii self-service
siun centru (eventual CIT) managerial

. Dotarea centrului de informare turistica cu biciclete de inchiriat

B CEmeenis de promovare actvasi pasiva resizata do specialid
pentru mersului cu bicicleta

Construirea unei borduri care sa delimiteze pista existenta pentru
asigurarea unui nivel superior de calitate

Echiparea unor autobuze (traseul 3 - Centru-Micro &) cu rasteluri
pentru biciclete, pentru atragerea in domeniul multi-modalitatii a
calatorilor de pe deal (Micro 847 si Paltinis). oferind posibilitatea
coborarii pe bicicleta, si urcarii spre zona rezidentiala cu transportul
public, cu bicicleta pe rastelul exterier

Proiecte §i campanii de genul ,Trasee sigure calre scoald” (,Sale
routes to school') sifsau’,Planuri de calitorie pentru scoll' (School
Travel Plans”)

. Sporirea sigurantei la zebre prin montarea de semaloare cu
comanda locala

parcarilor si
. Reglementarea policilii locurilor de parcare
Reteaua rutiera/stradalé/feroviard
. Reamenajare covor asfaltic artere colectoare - Improspatarea
invelisului asflatic pe drum si pe trotuare, modernizarea facilitatilor
de iluminare si a mobilierului urban

Reconditionare trotuare mediu urban - Reconditionarea suprafetei
sia anexelor trotuarelor din cartierele rezidentiale

Amenajare trotuare mediu urban - Amenajare de noi trotuare unde
. spatiilor destinate pietonilor lipsesc dar sunt necesare

. Modernizare frama stradala in zona fost-industriala

Improspatarea invelisului asfaltic, modernizarea facilitatilor de
iluminare si a mobilierului urban

Capacitate institutionald

. strugturii a i
infiintarea unui Centru de management al mobilitatii urbane

S

Figura 88 - Scenariul cost minimal — abordare soft
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SC4 — AIC: IDENTIFICARE LA SCARA TERITORIALA

Transport public §i intermodalitate

& 4 50 A S
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. ihilitatii TP n icipalitate, prin
continud a refelelor de autobuze, respectic troleibuze

Dezvoltarea unor structuri de transport pe distante scurte -
amplasarea strategica a serviciilor de suport pentru car sharing

Reeuperarea spatillor abandonate Tn centrul orasului: centru veehi
18 “aiicems,

Regenerarea zonei Géril / Autegdril si realizarea unei facilitati
park&ride pentru navetd

Dezvaltarea unui sistem de transport in comun public dedicat
exclusiv scolarilor

Sistem de ticketing inteligent, cu carduri si validatoare wireless si

Figura 89 - Scenariul abordare integrati si coordonata
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evidenta complet digitalizata

|
W
\\ § .7 implementarea afisajelor digitale cu informare controlata centralizat
Wi Manitorizarea flotel in timp real i vizualizarea din dispecerata
P :
- situatiei din teren, implicit a abaterilorfintarzierilor aparute

Inlocuirea sau din flota
operatorului

Inlocuirea vehiculelelor poluante cu miloace de transport calatori

0 g
e \gy Introducere troleibuz Deva - Hunedoara

Campanie de promovare activa si pasiva a noului pachet de rute
- sugerat de PMUD

43 implementarea uni site on-line
! Realizarea unui fraseu de transpart public tip Bus Turistic’, care
leagd destinatii turistice ale zonei peri- urbane si ale municipiului
Hunedoara
Mobilitate blanda

. Tmbunatatirea informatiei si arientdrii: aceastd masurd este o

importantd palitica ‘seft’.
Dezvaltarea unei zone pilot, care nu necesits folosirea

automabilului*.

Adoptarea unui set de masuri pentru impunerea limitei de vitezd la
30kmih pe strazile unor cartiere rezidentiale. scoli, spital etc

Dezvoltarea unui sistem integrat de benzi pentru eielist la nivelul
municipiului, cat si Tntre Deva si Hunedoara

. Furnizarea unui numar de nei rute pietonale

p si

Masuri de interzicere a parcérilor Tn anumite zone ale oragului,
respectiv o reglementare mai buna a parcarilor la nivelul
municipaliti

Realizatea unel platiorme intermodale de marfd Tn zona Pestisu
Mare (rutier - feroviar)

Amenajarea de spatii de parcare publica Tn afara carosabilului, cu
scopul de a elibera spatiul strazil pentru alte utilizari, cum ar fi
benzi pentru autobuz, trotuare/piste pentru biciclete etc
Reteaua rutieré/stradala/feroviard

Renovarea staliei de cale ferald si a zonelor din vecinatate: stafia
reprezinta un nou centru de mobilitate $i poarta catre cras.

BB Amenajarea unuitraseu turistie - Hunedoara - Lelese si Ghelari -
10km

. Proiect complex facilitare acces poarta Nord (iargire cat, 2,
renuntare 2 poduri)

Il reaizaren irgii podu peste ema ta 2+2 benzi

BB reabiltare s retrasare drumuri zona industrials

Capacitate institutionala

Reducerea numarului de licente acordate transportului privat de tip
“maxi-taxi

. structurii de piin stabilirea unui
Departament al mobilitétii durabile la nive lul municipalitatii

Revizuirea contractului de servicii publice Tntre regia de transport
public si Primaria Municipiului Hunecoara

Realizare Plan Urbanistic Zonal Centrul Istoric cu prevederi pentru
mabilitate blandd

Dezvaltarea unei serii de politici de planificare a transporturilor care
54 integreze utilizarea terenurilor (PUG)

BB erociici de buns projectare pentru planificarea transportti
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6.4 Directii de actiune si proiecte partajate pe niveluri teritoriale
pentru scenariul selectat: SC4_AIC

La scara periurbani, pentru Municipiul Hunedoara

DAI: Transport public si intermodalitate:

dezvoltarea continud a retelelor de autobuze, respectiv
transport public electric, de preferat troleibuze

4.2 Dezvoltarea unor structuri de transport pe distante
scurte - amplasarea strategica a serviciilor de suport pentru
car sharing

1.4 Regenerarea zonei Garii / Autogarii si realizarea unei
facilitati park&ride pentru naveta

1.14 Realizarea unui traseu de transport public tip ,,Bus
Turistic” ecologic care leagd destinatii turistice, zone

rezidentiale ale arealului periurban si ale municipiului
Hunedoara.

DA2: Mobilitate blanda

2.4 Dezvoltarea unui sistem integrat de benzi pentru ciclisti la nivelul municipiului, cat si intre Deva si
Hunedoara

DA3: Management-ul parcarilor si logistica
3.2 Realizarea unei platforme intermodale de marfa in zona Pestisu Mare (rutier - feroviar)

DA4: Reteaua rutierd, stradald, feroviara

4.2 Amenajarea unui traseu turistic - Hunedoara - Lelese si Ghelari - 10 km;
4.3 Proiect complex facilitare acces poarta Nord (largire cat. 2, renuntare 2 poduri);
4.4 Realizarea largirii podului peste Cerna la 2*2 benzi;

DAS: Capacitate institutionald

5.1 Reducerea numarului de licente acordate transportului privat de tip “maxi-taxi” ;

de planificare a transportului si managementul , operarea transportului public , intretinerea infrastructurii
de transport public in managementul orasului si mobilitate prin stabilirea unui Departament de
specialitate la nivelul municipalitatii;
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La scara urbana:

DAI: Transport public si intermodalitate:

1.1  Imbunatitirea accesibilitatii TP in municipalitate, prin

dezvoltarea continud a retelelor de autobuze, respectiv

transport public electric, de preferat troleibuze

1.2  Dezvoltarea unor structuri de transport pe distante

scurte - amplasarea strategica a serviciilor de suport pentru car

sharing

1.3  Recuperarea spatiilor abandonate in centrul orasului:

centru vechi — raul Cerna.

1.4  Regenerarea zonei Garii / Autogarii si realizarea unei
facilitati park&ride pentru naveta

1.5 Proiect de modernizare a depoului si aducerea acestuia la standarde actuale de mentenanta

1.6 Sistem de ticketing inteligent, cu carduri si validatoare wireless si evidenta complet digitalizata

1.7 Implementarea afisajelor digitale cu informare controlata centralizat, pentru afisarea dinamica
a timpilor de asteptare si a urmatoarelor plecari

1.8 Monitorizarea flotei in timp real si vizualizarea din dispecerat a situatiei din teren, implicit a
abaterilor/intarzierilor aparute

1.9 Tnlocuirea vehiculelor uzate/poluante sau neaccesibile din flota operatorului

1.10 Tnlocuirea vehiculelelor poluante cu mijloace de transport calatori ecologice, economice
si eficiente enegetic

111 Introducerea unei linii de troleibuz in zona urbana, pe principala axa de transport public

1.12 Campanie de promovare activad si pasiva realizatd de specialisti pentru promovarea
transportului public, a avantajelor acestuia si a noului pachet de rute sugerat de PMUD

1.13 Implementarea unui site on-line realizat de profesionisti, intuitiv si informativ, precum

si a unei aplicatii downloadabile pentru Android/IOS cu rol de informare asupra traseelor,
programelor si locatiilor statiilor de TP;

1.14 Realizarea unui traseu de transport public tip ,,Bus Turistic” ecologiccare leaga
destinatii turistice, zone rezidentiale ale arealului periurban si ale municipiului Hunedoara

DA2: Mobilitate blanda

2.1 Imbunitatirea informatiei si orientarii: aceasta masura este o importanta politica ‘soft’.

2.4 Dezvoltarea unui sistem integrat de benzi pentru ciclisti la nivelul municipiului, cat si intre Deva si
Hunedoara;

2.5 Furnizarea unui numar de noi rute pietonale.

DA3: Management-ul parcdrilor si logisticd

3.1 Masuri de interzicere a parcarilor in anumite zone ale orasului, respectiv o reglementare
mai bund a parcarilor la nivelul municipalitatii;

3.2 Realizarea unei platforme intermodale de marfa in zona Pestisu Mare (rutier - feroviar)

3.3 Amenajarea de spatii de parcare publica in afara carosabilului, cu scopul de a elibera spatiul strazii

pentru alte utilizari, cum ar fi benzi pentru autobuz, trotuare/piste pentru biciclete etc
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DA4: Reteaua rutierd, stradald, feroviard

4.1 Renovarea statiei de cale feratd si a zonelor din vecindtate: statia reprezintd un nou centru de
mobilitate si poarta catre oras. Regenerarea cladirii statiei, incluzdnd conservarea structurilor de
constructie cu importantd istorica, poate intensifica integrarea acesteia in mediul urban, sustinand
diferite necesitati in apropierea statiilor, ex. locuri de munca, locuinte, magazine, spatii destinate
petrecerii timpului liber, desfasurarii activitatilor culturale sau a altor servicii etc

4.2 Proiect complex facilitare acces poarta Nord (largire cat. 2, renuntare 2 poduri);
4.3 Realizarea largirii podului peste Cerna la 2*2 benzi;

4.4 Reabilitare si retrasare drumuri zona industriala

DAS: Capacitate institutionald

5.1 Reducerea numarului de licente acordate transportului privat de tip “maxi-taxi” ;

de planificare a transportului si managementul , operarea transportului public , intretinerea infrastructurii
de transport public in managementul orasului si mobilitate prin stabilirea unui Departament de
specialitate la nivelul municipalitatii;

5.3 Revizuirea contractului de servicii publice intre regia de transport public si Primédria Municipiului
Hunedoara;

5.4 Realizare Plan Urbanistic Zonal Centrul Istoric cu prevederi pentru mobilitate blanda;

5.5 Dezvoltarea unei serii de politici de planificare a transporturilor care sd integreze utilizarea
terenurilor (PUG);

5.6 Practici de buna proiectare pentru planificarea transportului.

La nivelul cartierelor / zonelor cu nivel ridicat de complexitate:

DAI: Transport public si intermodalitate:

4.3 Recuperarea spatiilor abandonate in centrul orasului:
centru vechi — raul Cerna

4.4 Regenerarea zonei Garii / Autogarii si realizarea unei
facilitati park&ride pentru naveta

DA2: Mobilitate blinda

2.2 Pietonalizarea axei centru-castel din centru istoric, din
fata primariei pana pe aleea castelului;

2.3 Adoptarea unui set de masuri pentru impunerea limitei

de vitezd la 30km/h pe strazile unor cartiere rezidentiale,
scoli, spital etc;

DA3: Management-ul parcarilor si logisticd
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3.1 Masuri de interzicere a parcarilor in anumite zone ale orasului, respectiv o reglementare mai buna a
parcdrilor la nivelul municipalitatii)

DA4: Reteaua rutierd, stradald, feroviard

4.1 Renovarea statiei de cale feratd si a zonelor din vecinatate: statia reprezintd un nou centru de
mobilitate si poarta catre oras

4.3 Proiect complex facilitare acces poarta Nord (largire cat. 2, renuntare 2 poduri);

4.5 Reabilitare si retrasare drumuri zona industriala

DAS: Capacitate institutionald

5.4 Realizare Plan Urbanistic Zonal Centrul Istoric cu prevederi pentru mobilitate blanda
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7 Evaluarea impactului mobilitatii pentru cele 3 niveluri teritoriale,
pentru cele 4 scenarii

AMALIZA MULTI-CRITERIALA A SCENARIILOR ALTERMATIVE - PLANUL DE MOBILITATE URBAMA DURABILA A MUNICIPIULUI HUMEDOARA
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Utilizand metodologia prezentata in capitolul 5.2 — Cadrul pentru selectarea proiectelor, in baza indicatorilor definiti pentru cele 5 criterii solicitate prin
Anexa 3.2.8, a fost realizata evaluarea de impact a mobilitatii. Este important de mentionat faptul ca impactul este cvasi-echivalent pentru toate cele
trei niveluri teritoriale, efectele masurilor conexe mobilitatii avand rezultate greu izolabile la un singur nivel teritorial, ci care aduc beneicii in sinergie

atat la nivel periurban, cat si la nivel urban si al cartierelor / zonelor de complexitate ridicata.

7.1 Eficienta economica

Valoare Punctaj absolut

CRITERIU
1-5 SC1-BAS  SC2-HIS SC3-AS

Accesul la cea
mai apropiata
statie de
transport public
Accesul la locul 66 33

de munca
Consumul de
> energie 33 o ° ®
Ponderea
calatoriilor cu
6 vehicule 4 3 0 0

motorizate

3.75 50 100 50

Nr pasagerilor
10 care utilizeaza 66 0 66
transportul public

Rating(scor) final mediu-ponderal pentru fiecare scenariu:
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Din punct de vedere al eficientei economice, se remarca o diferenta neta intre scorul obtinut de scenariul 4 — Abordare Coordonata si Integrata pentru
Municipiul Hunedoara si celelalte trei scenarii, datoritd investitiilor in mobilitate alternativa, care descurajeaza utilizarea autoturismului personal si
sporesc ponderile cetatenilor ce utilizeaza transportul public, bicicleta sau mersul pe jos, micsorand totodata timpii de acces la locul de munca. Pe al
doilea loc se claseaza scenariul 3 — Abordarea ,,soft”, in principal datorita investitiilor inteligente la scara redusa.

7.2 Impactul asupra mediului

CRITERIU Valoa Punctaj absolut Punctaj ponderat
rel-5 SC1-BAS SC2-HIS SC3-AS SC4-AlC SC1-BAS SC2-HIS SC3-AS SC4-AlC
3 Densitatea 3 66 0 55 100 39.6 0 33 60
traficului rutier
4 Poluarea 4.25 75 0 90 100 63.75 0 76.5 85
5 Consumul de 3.5 91 0 89 100 63.7 0 62.3 70
energie
6 Ponderea 4 35 0 40 100 28 0 32 80
calatoriilor cu
vehicule
motorizate
7 Trafic motorizat de 3 80 0 60 100 48 0 36 60
tranzit prin centrul
orasului
10 Nr pasagerilor care 66 0 66 100 62.7 0 62.7 95
utilizeaza
transportul public
13 Km infrastructura 3.25 0 100 0 100 0 65 0 65

pentru transport
public electric

Rating(scor) final mediu-ponderal pentru fiecare scenariu: 43.67857 - 43.21429 73.57143
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autoturismul, are cel mai mre impact negativ asupra mediului; in acest scenariu, pentru orizontul 2030, calitatea mediului va fi considerabil
mai scazuta decat pentru scenariul de referinta sau situatia acutala. La pol opus, cea mai mare reducere a poluarii se realizeaza prin scenariul

SC4-AIC, pe fondul schimbdrii de paradigma in mobilitate si tranzitiei citre deplasari sustenabile, transport public si mobilitate blanda.

7.3 Accesibilitate

Valoar Punctaj absolut Punctaj ponderat

CRITERIU
el-5 SC1-BAS SC2-HIS SC3-AS SC4-AlIC SC1-BAS SC2-HIS SC3-AS SC4-AlIC

Accesul la cea mai

1 apropiata statie de 3.75 50 100 50 100 37.5 75 375 75
transport public
p  Accesullaloculde =, 0 66 33 100 0 52.8 26.4 80
munca
Nr statii TP
11 accesibile 3.5 0 70 15 100 0 49 10.5 70

Nr mijloace de
12 transport accesibile 3.5 20 60 0 100 14 42 0 70
Rating(scor) final mediu-ponderal pentru fiecare scenariu: nsE s«7 EEE s
Din punct de vedere al accesibilitatii, scenariul de referintd se distinge ca oferind cel mai slab rezultat, cu un punctaj ponderat de 12.87 / 100. La pol

opus, scenariul Abordare Integratd si Coordonata (SC4-AIC) implica investitii importante atat in infrastructura de transport public, cat si in ceea ce

priveste fluidizarea traficului.
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7.4 Siguranta

CRITERIU Valoa Punctaj absolut Punctaj ponderat
rel-5 SC1-BAS SC2-HIS SC3-AS SC4-AlC SC1-BAS SC2-HIS SC3-AS SC4-AlC
3 De”S'ta:ﬁi‘igaf'C“'”' 3 66 0 55 100 39.6 0 33 60
Trafic motorizat de
7 tranzit prin centrul 3 80 0 60 100 48 0 36 60
orasului
8 Km strazi modernizate | 2.75 30 100 0 70 16.5 55 0 38.5
Km infra pentru
14 ciclism 4.25 0 30 50 100 0 25.5 425 85
Lungimea

15 coridoarelor pietonale 8.25 0 0 50 100 0 0 325 65
16 Nr. de accidente 4.25 50 0 50 100 42.5 0 42.5 85

Rating(scor) final mediu-ponderal pentru fiecare scenariu: 24.43333 - 31.08333 65.58333

Din punct de vedere al sigurantei, se remarca o inrautatire a situatiei in cazul scenariului SC2-HIS, in care, prin investitii necoordonate in infrastructura
se incurajeaza in fapt utilizarea autoturismului, nesustinuta de alternative si de investitii soft Tn management-ul traficului si siguranta. Cele
antementionate sunt prevazute in cadrul scenariului SC4-AIC (Abordare Integrata si Coordonatd), care obtine un punctaj ponderat de 65/100 in ceea ce
priveste siguranta, inclusiv reducerea evenimentelor in trafic zilnice.
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7.5 Calitatea vietii

CRITERIU Valoare Punctaj absolut Punctaj ponderat
1-5 SC1-BAS SC2-HIS SC3-AS SC4-AlIC SC1-BAS SC2-HIS SC3-AS SC4-AlIC

Densitatea

3 traficului rutier 3 66 0 55 100 39.6 0 33 60

Km infra pentru

14 ciclism 4.25 0 30 50 100 0 255 425 85
Lungimea

15 coridoarelor 3.25 0 0 50 100 0 0 325 65
pietonale

Rating(scor) final mediu-ponderal pentru fiecare scenariu: _ 36 70

in final, in ceea ce priveste evaluarea impactului asupra calitatii vietii, primele doud scenarii (scenariul SC1-BAS de referinti si scenariul SC2-HIS,
investitii in infrastructurd) nu ofera solutii viabile, in cazul SC2-HIS Tnregistrandu-se o scadere a calitatii vietii prin prisma sporirii traficului rutier. Cel
mai bun rezultat (70/100) este oferit de catre scenariul SC4-AlC.
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